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1. PODSUMOWANIE -WNIOSKI| Z PRZEPROWADZONY CH ANALIZ

Ponissze Studium Wykonalioi opracowano zostato na podstawie Koncepcji Pragra
wo- Przestrzennej wykonanej przez Biuro Projektdmiynierskie REDAN Sp. z 0.0. w Szcze-
cinie, ul. Jagiellaska 69 dla Gminy Miasta Tafiyul. Waty Gen. Sikorskiego 8, 87-100 Taru
prognozy ruchu wykonanej przez Katedsudownictwa Drogowego Uniwersytetu Technolo-
giczno-Przyrodniczego w Bydgoszczy, danych dostargzh przez projektantdw opracow
cych projekt budowlany oraz wielu innych danychielosci dostpnych w sieci Internet i uzy-
skanych od wladz samaidowych, zainteresowanych przebudogvogi krajowej nr 1 na odcin-
ku od skrzyowania z ulicami Szosa Lubicka, Wschodnigdikiewskiego a do granic Miasta
Torunia.

Celem Studium Wykonalroi jest zbadanie nitiwosci wtasciwej realizacji i optacalnei
ekonomicznej projektu, jakim jest przebudowa diagijowej nr 1 na odcinku od skraywania
z ulicami Szosa Lubicka, WschodniZatkiewskiego do granic Miasta Toruni/ materiatach
technicznych, towarzyseych niniejszemu studium, przedstawiono dzisiejstan istniejcej
drogi nr 1, charakterystyktechniczia proponowanej do przebudowy drogi w dwochmnigcych
si¢ wariantach, istnigry i prognozowany ruch drogowy, koszty, metododagwyniki analizy
ekonomicznej. Opracowanie mzosta wykorzystane jako &¢ wniosku o pomoc Unii Euro-
pejskiej w ramacBrodkéw finansowych w ramach osi priorytetowych Remgu Operacyjnego
JInfrastruktura iSrodowisko™.

Analizowany odcinek uktadu komunikacyjnego przedstanowy fragment drogi krajowej
nr 1, posiadac pocatek w sisiedztwie skrzyowania ulic Szosa Lubicka, Wschodni&ét-
kiewskiego. Dalej biegnie ul. Wschodniprzechodzc wiaduktem nad ul. Marii Curie-
Sktodowskiej, za ktar krzyzuje sk na nasypie z planowarTras Srednicows. Nastpnie —w
wariancie 1 — za skrzyowaniem z estakadorzechodzi ponad linikolejowa (kierunek Olsztyn)

i linia kolejowa (kierunek Gdask) biegac wzdhuz kolei nad ul. Pola Dalej przechodzi na
wschodna strorg linii kolejowej (kierunek Gdask), po mingciu ktérej znajduje giwezet z dro-
ga krajowa nr 15. Budowa drogi krajowej nr 15 przewidzianst j&@ p&niejszym okresie, nato-
miast na obecnym etapiegret jest skomunikowany z ul. PalnZa weztem droga krajowa nr 1
przechodzi ponad ul. Kociewsk ponownie nad torami kolejowymi, wpisigj Sk w istniepcy
przebieg drogi nr 1, poprzezeet z ul. Grudzidzka.

W wariancie 2, za skrzyowaniem, estakadprzechodzi ponad linikolejowa (kierunek
Olsztyn) i prowadzi wzdtu linii kolejowej (kierunek Gdask) ponad terenami przemystowo-
handlowymi, a do ul. Polnej. Dalej estakada schodzi do pozioemnariu i droga oddalagsod
torow, gdzie przewidziano ¢zet z przysz tras drogi krajowej nr 15. Nagpnie droga krajowa
nr 1 prowadzi wzdh linii energetycznej, ktar przecina tukiem i wznosi sina estakag prze-
chodzc nad ling kolejowa (k. Gdaisk) oraz nadacznicami wzta z ul. Grudzidzka, w obsza-
rze ktérego schodzi do poziomu terenu i dalej hreggtniepcym sladem drogi krajowej nr 1.

Naktady inwestycyjne przygotowane dla obu wariantdwestycji zdecydowanie przekra-
czap kwote 300 milionéw ztotych netto, a wé s bardzo wysokie. Czyni to projekt dodatkowo
trudniejszym do przedstawienia. Pomimo tegm hiewielkie kwoty pierizne mog zost& po-
zyskane na ten projekt w ramach RPO dla wojewodkijavsko-pomorskiego, to zapotrzebo-
wanie nasrodki w tej inwestycji jest na tyle da, ze RPO nie mige stanowi podstawowego

1 W ramach tego programu dla horyzontu 2007-2018widziano 4czr kwote réwrng 21.275,2 min EUR.
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zrodta finansowania inwestycji. Tylkgodki centralne (85% dofinansowania unijnego ora&1
zesrodkow centralnych) sfinansowanogs catcs¢ tak duzej inwestycji.

W materiatach technicznych, towarzysych niniejszemu studium, przedstawiono dzisiej-
szy stan istniecej drogi nr 1, charakterystyktechniczma proponowanej przebudowy drogi w
dwoch r@niacych st wariantach, istniagy i prognozowany ruch drogowy, koszty, metodadogi
i wyniki analizy ekonomicznej.

Wariantowanie trasy DK1 polega na odmiennym przgbidrogi na odcinku od Trasy
Srednicowej do ul. Polnej. W wariancie pierwszym gitpna tym odcinku, biegnie po stronie
zachodniej linii kolejowej w kierunku na Gigkk i krzyzuje sk z nia pod niekorzystnym dtem
dwukrotnie. Take w dalszym @gu, za wztem z DK15, ponownie krzyije st z ta sam linia
kolejowa. Projektowana droga biegnie na estakadzie od sswania z Tras Srednicowy i
schodzi do poziomu terenu dopiero po trzecim stawaniu z ling kolejowa.

Ten sam odcinek w wariancie drugim prowadzi pors&ravschodniej linii kolejowej, bie-
gnac nad halami/magazynamiz do ul. Polnej, za ktégrobniza st do poziomu terenu. W wa-
riancie tym trasa krzyje sk tylko jeden raz z lini kolejowa. Przegcie ponad kolej zlokalizo-
wane jest (jak w wariancie 1) zazem z DK15.

Przeprowadzenie standardowej i petnej analizy Boarej, w sytuacji, gdy budowa drogi
nie jest projektensensu stricte komercyjnym jest niemdiwe. Analiza finansowa nie wykazuje
odpowiedniej efektywniei, bo droga jest dragbezptatia, a wic brak wystarczagym zrodet
przychodow.

Przeprowadzone analizy: finansowa i ekonomicznaapok, ze cha@ finansowo projekt
nie posiada madiwosci sptaty, to z ekonomicznego punktu widzenia kojeadaje si do reali-
zacji i zapewnia dobry margines bezpigtste/a, rozumiany, jako wynik analizy wiavosci.
Zdecydowanie korzystniejszym z ekonomicznego puntkitlzenia jest wariantem przeprowa-
dzenia inwestycji jest wariant drugi i ten — w stud — jest w pelni pokazany. Trzeba jednak
podkreli¢, ze r&nice midzy projektami niegsduze, a wynikag gtdwnie z ré@nicy w naktadach
inwestycyjnych, ktoreaskorzystniejsze wkmie dla wariantu drugiego.

1.1. WYBOR WARIANTU DO DALSZYCH ANALIZ

W sytuacji, gdy mamy do czynienia z wieloma rogzminiami podobnego problemu, posit-
kowat si¢ wypada analiz wielokryterialry, czy tez wielowymiarows. Analiza taka ma na celu:
1. zredukowanie diej ilosci nagromadzonych informacji do kilku podstawowyatego-
rii, ktore mog by¢ traktowane jako przedmiot dalszej analizy.
2. otrzymanie jednorodnych grup obiektow, ze wgdgl na charakteryzage je widciwo-

$ci, co utatwia z kolei ustalenie ich zasadniczydhseiwosci.

3. zmniejszenie nakladu czasu i kosztéw hiagezez ograniczenie rozwa do najbar-
dziej typowych zjawisk, procesow i kategorii.

Metody wielokryterialne sw Polsce stosunkowo mato znane§ peac, opisujcych zasto-
sowanie tych metod do badania rozzeén drogowych w praktyce nie ma. Wyniki uzyskiwane
metod, wielokryterialry sa korzystne dla podejmowania decyzji orazAiwosci ich wykorzy-
stania do rozwizywania problemu wyboru optymalnego wariantu wykoaanwestyciji.

W naszym przypadku, dlagtlacej przedmiotem naszego zainteresowania inwestygj,
brano metog uogolnionej taksonomii. Uogdlnienie to polegatoty, ze przeprowadzono ana-
lize porownawca z wyborem korzystniejszego wariantu inwestycjipualstawie wielu standa-
ryzowanych i niestandaryzowanych padd¢pksonomicznych.
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Analiza wariantbw ma zawsze na celu dlearie maliwych do zrealizowania opcji roz-
wigzania okrélonego problemu. Zawiera ona przede wszystkim @tzedenie i porownanie
szacunkowych kosztow rozwenych wariantOw oraz wskazanie rozeania rekomendowane-

go.
W celu wykonania badeataksonomicznych przgjo, ze budowa wielokryterialnej macierzy

miernikOw zawiera nagpujace dane wégiowe (osobno dla kalego z wariantow):
Tab. 1. Dane wejsciowe dla poszczegélnych wariantéw inwestycji drogowej w Toruniu

Dane wejsciowe Wariant 1 Wariant 2
Dtugos¢ odcinka drogi [w metrach] 4.647 4.753
Powierzchnia drogi ogétem [w m‘] 103.560 125.775
Liczba tukow (zakretow) 7 6
Liczba krzyzowan z liniami kolejowymi 3 1
Liczba obiektow inzynieryjnych [obiekty] 2 3
Liczba metrow estakad [w metrach] 3.708 2.268

Jako mierniki oceny poszczeg6lnych wariantéw wybraastpujace wielkaci:
Tab. 2. Mierniki oceny poszczegdlnych wariantéw inwestycji drogowej w Toruniu

Kryterium — miernik oceny Wariant 1 Wariant 2
£ aczne naktady inwestycyjne netto [w min zi] 352,5 307,6
E aczne r6znicowe korzysci ekonomiczne [w min z] 1.072,5 1.079,4
t aczna powierzchnia dziatek niezbedna do wykupu [w m?] 15.486,0 30.527,0
FNPV [w min zi] -289,6 -253,7
ENPV [w min z] 165,3 1779
Wskaznik e = B/C 1,48 1,67
Niezdyskontowany okres zwrotu naktadow [w latach] 6,90 6,20
Zdyskontowany okres zwrotu naktadéw [w latach] 12,60 10,80

Jak wiemy w g¢ wchodza dwa warianty przebudowy, a dodatkowpae rozpatrywane
na tle wariantu bezinwestycyjnego (rysunek 3b)nkti@st oczywdcie wariantem minimum,
gdyz nie ma@na przecie sobie wyobrazi sytuacji, gdy rzeczywcie nie robimy niczego.

W wyniku przeprowadzonych analiz oraz zastosowame&xregu pod&¢ metod, taksono-
mii (standaryzowadi niestandaryzowar) uzyskano wyniki zaprezentowane w pazej tabeli.
Wszystkie te warta@i zostaty wyliczone w niniejszym studium lub w taaysacych mu do-
kumentach innych bran

Jako rezultat rangowania obu inter@sygh nas wariantéw uzyskano wyniki pokazane w
ponizszej tabeli.

Tab. 3. Zestawienie wynikow klasyfikacji wedtug 6 r6znych metod taksonomicznych dla po-

szczegdlnych wariantéw inwestycji drogowej w Toruniu
Metoda Metoda Metoda Metoda |Metoda sum
. sum stan- .
Wariant rang nie- daryzowa- sumstan- | sumstan- | standary- | Taksonomiczna Suma | Miejsce
arian standary- . daryzowa- | daryzowa- | zowanych miara rozwoju
nych ($red-
zowanych hia) nych nych (max) | (rozstep)
Wariant 1 2 2 2 2 2 2 12 2
Wariant 2 1 1 1 1 1 1 6 1

Jak wid& wszystkie taksonomiczne poélep wykazua wyzszas¢ wariantu drugiego reali-

zacji inwestycji nad wariantem pierwszym.

Potwierdzaj t¢ tez takze wyniki porownawczych analiz strumieni pigmych, ktére

przedstawiono na dwoch paszych rysunkach.
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Rys. 1. Réznicowe korzysci ekonomiczne dla obu wariantéw inwestycji Na rysunku obok
w Toruniu K L. K
000 T T T T T [ T [ I T [ T T | poxazano Tenicowe -Ko-
75 000 000 Roznicowe korzy $ci ekonomiczne dla obu wariantow przebudowy 1N rzyéC| ekonomiczne dla
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65000 000 1 dium zastosowano #ai-
60 000 000 - dHdHlH | cowa metodt obliczenio-
55 000 000 | Wa, wigC wszystkie poka-

zane wielkéci map wia-
$nie taki charakter.
Zwazmy jednak, ze

50 000 000

45 000 000

40 000 000 ﬂﬂﬂﬁj} UM NNl Niebieska Ksiga w ob-
35000 000 -HlL L LML LAY szarze  inwestycji infra-
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ka metod obliczer prefe-
ruje, gdy: w ten sposéb uzyskujegdbardzo prostwynikowa forme informaciji.

Na kolejnym rysunku 2 przeanalizowano przebiegiknesie analizy niezdyskontowanych
sald wolnychsrodkow piengznych generowanych przez oba projekty.t& oczywicie przebie-
gi w ekonomicznym sensie tych wiella, gdyz, jak to wynika z analiz finansowych — projekt
jest nieefektywny.

Zwraca uwag fakt, ze oba warianty niewiele #@ia si¢ od siebie, o czyrdwiadczy chéby
wartas¢ saldasrodkdédw niezdyskontowanych, ktorezréa sie w ostatnim roku analizy o kwet

31.336.081,8 zt, czyli o poiej 1% wartdci netto inwestycji w rozumieniu naktad&@nednich.
Rys. 2. Srodki pieniezne niezdyskontowane narastajaco dla obu wariantéw inwestycji w Toruniu

B S S )
B Srodki niezdyskontowane narastajaco - wariant 1
800 000 000 |- o . .
B Srodki niezdyskontowane narastajaco - wariant 2
600 000 000 = ol
400 000 000 B
200 000 000 -|
il JLULVL A
SR 1] ULl
-200 000 000
-400 000 000
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

Wszystko toswiadczy o tym,ze wariant drugi jest wariantem z wyboru, ale — zghadu
na niewielkie ranice pom¢dzy wariantami — zdecydowana; sia rownolegte prowadzenie ana-
liz dla obu wariantow, z wgtzeniem prezentacji oblicaeszczegotowych.

Luty — Czerwiec 2007 8



Studium wykonalnosci dla przebiegu pétnocnego Trasy Wschodniej
od Placu Ignacego Daszynskiego do granic Miasta Torunia

Poniej przedstawiamy graficzne poréwnanie przebiegéav abu wariantow (ich nieco
bardziej szczegbétoavmaple prezentuje rys. 15) oraz é¢emapy Miasta, ktdéra pokazuje tak

wariant W, i wariant proponowany przez Wydziat Architekturudownictwa.
Rys. 3a. Istniejacy i proponowany przebieg drogi krajowej nr 1 w Toruniu

o AT |

Rys. 3b. Graficzne przedstawienie przebiegu obu wariantéw inwestycji drogowej w Toruniu oraz
pokazanie wariantu ,minimum”
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Rys. 3c. Szczegotowe graficzne przedstawienie przebiegu wariantéw inwestycji drogowej w Toruniu
wraz ze wskazaniem wariantu proponowanego przez Wydziat Architektury i Budownictwa
S W ul o = 7 P i = :
I l i Ly . 1 .

= Istniejacy przebieg drogi krajowej nr 1

‘Wariant I drogi krajowej nr 1
= Wanant II drogi krajowej nr 1
Wariant proponowany przez .
Wrydzial Architektury 1 Budownictwa

Projektowany odcinek drogi
w odrebnym opracowaniu

W trakcie opracowywania koncepcji programowo-pnzesinej dla przebiegu pétnocnego
Trasy Wschodniej od Placu Dagskiego do granic miasta Torunia branoz&kod uwag wa-
riant przebiegu trasy zaproponowany przez Wydziahfektury Urzdu Miasta Torunia (rysu-
nek 3C).

Trasa ta przebiegamiataby od ul. Wschodniej, przekraé¢ai¢ kolejowa Torun Wschod-
ni — Olsztyn (w bezpwednim gsiedztwie stacji), ul. Kociewsak na zachod od linii kolejowej
Torun Wschodni — Grudzdz, ul. Grudzidzka do granic miasta.

Proponowany przebieg trasy miatby diggal.112 m. Z uwagi na istnigje rozwazania
inwestycyjne w terenie przebiegu inwestycji orazrvmki geomorfologiczne zaproponowany
wariant uznano za niekorzystny i dokonano rezygdrajggo szczegétowego rozyziania. Za re-
zygnacj ta przemawiagg ponadto nagpujace uwarunkowania:
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» Przebieg trasy koliduje z bezwednim gsiedztwem Fortu IV im. SZétkiewskiego —
obiektu i obszaru chronionego na podstawie ustawgloonie zabytkéw (teren strefy
ochrony konserwatorskiej, jak réwii@a podstawie ustawy o ochronie przyrody (ob-
szar Natura 2000). Przebieg trasy w proponowargliltacji maze mieg bardzo po-
wazny wptyw na zachowanwciaz struktue historycznego krajobrazu warownego
twierdzy Toruh oraz mae powanie zagrozi chronionym stanowiskom nietoperzy,

* Realizacja inwestycji wymaga likwidacji znacznesdi kolizji uzbrojenia podziemne-
go, zwtaszcza na terenach kolejowych (grupy tortagygnych Tord Wschodni),

* Proponowana trasa kolidujeztev wielu miejscach z istniggymi inwestycjami o cha-
rakterze produkcyjno-magazynowo-skladowym, ca@zai sic maze ze wzrostem od-
szkodowa za wywtaszczane nierucholog

* Przekroczenie linii kolejowej TofuWschodni-Olsztyn wymagabedzie realizacji tu-
nelu pod torami (o dtugai ok. 700 m), co biaic pod uwag warunki gruntowo-wodne
wymaga& musi skomplikowanych i kosztownych rozwan odwodnieniowych tunelu
zlokalizowanego znacznie paej potencjalnych odbiornikbw wod opadowych (wy-
magana realizacja pompowni wod deszczowych ze rikiem retencyjnym),

* Proponowany przebieg obsu bezpdrednio terendéw inwestycyjnych, zlokalizowa-
nych przy ul. Polnej (na wschéd od linii kolejowiprun-Grudzidz), co powodowa
moze zmniejszenie ich atrakcyjém,

« Analizowany wariant wymagazéudowy skrzyowan dwupoziomowych (Traséred-
nicowa, ul. Polna, nowoprojektowane drogi w rejomesypiska i oczyszczalni).

Niezaleznie od powyszych rozwaan nalezy podtrzyma tez, ze wariantem z wyboru po-
zostaje wariant drugi inwestycji.
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2. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTU

2.1. DEFINICJA PROJEKTU

Przedmiotem projektu jest zadanie inwestycyjneegajce nabudowie nowego przebie-
gu pétnocnego Trasy Wschodniel od Placu Ignacego Daszynskiego do granic Miasta Toru-
nia

Przewiduje s, ze projekt kdzie realizowany jednoetapowo, w okresie od 2002@bl
roku. Przeprowadzenie projektu podyktowane jest, ts@mnowa droga spowodowana istotne
odciazenie centrum miasta, w tym otoczenia zabytkowej@Btki oraz istotnie utatwi prze-
mieszczanie gimiedzy potnocr i potudniows czeécia miasta oraz umidiwi rozwdéj Torunia.

Pozytywne przeprowadzenie projektu powinnazéaklikwidowa problemy permanentne-
go blokowania si ulic Torunia w rejonie projektu, a stwokzyowinno dogodne patzenie
migdzy przemystowymi dzielnicami miasta i odblokawewe obszary pod inwestycje.

2.2. PODSTAWOWE INFORMACJE O PROJEKCIE

Inwestycja zlokalizowana jest w granicach miastauhi@. Przez Tonu przebiegaj wazne
szlaki transportowe. Rzeka Wista dzieli miasto maedczsci, polczone ze sabjednym mo-
stem drogowym i jednym kolejowym. Most drogowy zdikowany jest w centrum miastaztu
przy zabytkowej Starowce. Brak innych goiten przez Wis¢ powoduje zattoczenie centrum
miasta i ograniczenie jego rozwoju. Szczegolnieidrirone jest przemieszczanie sniedzy
rozdzielonymi cgsciami miasta potonymi na wschéd od starego mostu.

Przedmiotowa inwestycja obejmie swoim oddziatywemieate miasto, a w szczego#ed
jego centrala i wschodny czes¢. W zasadzie biegnie przez tereny, na ktérych tyan®pwi
uciazliwosci dla srodowiska, ale przy Placu I. Dasskiego zlokalizowana jest fabryka Nestle,
Zaktad Doskonalenia Zawodowego oraz kilka budynk&gowych. Na odcinku Szosy Lubic-
kiej od Placu |. Daszskiego do ul. Olsztyskiej wystpuje niska srednia jedno- i wielorodzin-
na zabudowa mieszkaniowa, obiekty ustugowe (gtéwhkiepy) oraz kilka stacji paliw. Przy ul.
Olsztynskiej zlokalizowane § budynek stray pazarnej, stacja paliw orazegta zabudowa
mieszkaniowa i ustugi.

2.3. INFORMACJE O PODMIOCIE WDRAZAJACYM

Koncowym beneficjentem przedsiziecia bedzie Gmina Miasto Tomy 87-100 Tora, ul.
Waly Sikorskiego 8; telefon:(0-56) 661-21-11$ przedmiotowe patzenie drogowe pozostanie
wlasndacia Miasta Torunia i nie zostanie przekazane po zeaianiu na rzecz innego podmiotu.
W przypadku akceptacji projektu, Taryprzeznaczyrodki wkasne zarezerwowane w liedie
miasta na wspoéfinansowanie inwestycji (przede \wtdg w fazie wsgpnej). Zrodiem wspotfi-
nansowaniadrla dochody wtasne oraz przychody batl Miasta Torunia. Miasto Tafiposiada
odpowiedniegsrodki techniczne i finansowe do przygotowania i manowania projektu, a tede
struktue organizacyja do utrzymania drég. Za utrzymanie i eksploatatrpgi odpowiedzialny
jest Miejski Zarad Drog w Toruniu.

2.4. ANALIZA OTOCZENIA SPOLECZNO-GOSPODARCZEGO PROJEKTU

Podstawowe dane o wojewddztwie kujawsko-pomorskigrstanu na dzie31.12.2005 $
nastpujace (za GUSvww.stat.gov.pl:
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powierzchnia 17.972 kin 5,75% powierzchni kraju
ludnas¢ 2.068.256 0s6b 5,42% ludéwd kraju
powierzchnia Torunia 115,75 Km

Wojewoddztwo kujawsko-pomorskie, pod wadem powierzchni, jak i liczby mieszkedw
zajmuje w kraju 104t lokat. Wojewodztwo kujawsko-pomorskie patme jest wsrodkowo-
potnocnej czsci Polski na obszarze Pojezierza Potudniowo-Balggd, ktdre Dolina Dolnej
Wisty i Pradolina Torasko-Eberswaldzka dzieli na Pojezierze Potudniowm&wskie, Pojezie-
rze Chetmhsko- Dobrzyiskie oraz Pojezierze Wielkopolskie. Wojewodztwo dagko-
Pomorskie graniczy z 5 wojewodztwami: pomorskim,rmiasko-mazurskim, mazowieckim,
todzkim i wielkopolskim.

Tab. 4. Podstawowe dane statystyczne Torunia i wojewoédztwa kujawsko-pomorskiego

Wyszczegblnienie Wartosé Uwagi
Ludnas¢ Torunia, w tym: 208.913 0s6b 10,1% ludnéci woj.
- kobiety 111.852 osbb 53,5% ludnéci miasta
- NezCzyzni 97.061 osb6b 46,5% ludnéci miasta
Ludnas¢ Torunia w roku 2030 171.324 os6b
Ludnaé¢ w miastach wojewddztw 61,9% srednio w kraju - 61,6%
Gestas¢ zaludnienia M. Torunia 1.796 os6b/kmm
Gestas¢ zaludnienia wojewodztw. 115 oséb/km srednio w kraju - 122 osoby
Ludnas¢ Torunia w wieku:
- przedprodukcyjnym (0-17) 36.508
- produkcyjnym (18-59/64) 141.439
- poprodukcyjnym (60+/65+) 30.966
Stopa bezrobocia 19,3% srednio w kraju — 14,9%
Stopa bezrobocia w Toruniu okoto 10%
PKB 4,9% wartdci sredniej krajowe]
Zrodto: http://www.stat.gov.pbrazhttp:/infotorun.pl

Sytuacja spoteczno-gospodarcza wojewoédztwa lokaujg grupiesrednio rozwingtych re-
gionow Polski. Korzystniejsze od przetriych g tendencje demograficzne, a spoteécsteo jest
stosunkowo miode i charakteryzuje slodatnim przyrostem naturalnym. Niekorzystech
jest niski poziom wyksztatcenia, mimo znacznej jp@ypr w ostatnich latach.

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie zamieszkuje okotmltd osob, z czego prawie 62%
mieszka w miastach. Do powiatow pakey 100 tys¢cy mieszkacow nalea powiaty grodzkie i
powiat inowroctawski. Koncentrajone hcznie okoto 47% ogétu luddoi wojewddztwa.

Dawniej liczba ludnéci zwickszata s o okoto 2,5% na 10 lat (tak bytlo w latach
1989+1999, gdyrednio w kraju o 1,6%). W miastach wojewddztwa vgtrmaludnienia byt pra-
wie 2-krotnie wyszy niz przecetnie w miastach w Polsce, natomiast przyrost lddnwiejskiej
byt prawie o potow nizszy. Najwysza dynamika rozwoju ludda cechowata 2 powiaty pod-
miejskie: bydgoski i torfski.

Obecnie w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim liczbadrer sukcesywnie zmniejszaesi
a wskanik urodzé na 1.000 mieszkadw zmniejsza gi systematycznie. Podobna tendencja,
chat z wigkszym nasileniem, wygbuje take w catej Polsce. Naturalny przyrost ludciovoje-
wodztwa wykazuje wyrang tendencgj spadkow, co jest bezpwednim nasipstwem zmniejsza-
nia st liczby urodzé i emigracji zarobkowej za graric

Prognoza demograficzna dla wojewodztwa kujawskogqrskiego nie jest najkorzystniej-
sza:

2 Prognoza zattp://infotorun.pl
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1. Zakiada si wzrost liczby ludnéci wojewddztwa o okoto 75 tys. osob; luddaniejska lkdzie
stanowt okoto 61%, z&wiejska 39%,

2. Przewiduje sj istotne zmiany w strukturze wieku mieszkaw, przy czym najwaniejsze ele-
menty prognozy demograficznej to systematyczny epdidzby i odsetka dzieci i mlodzg
do 2009 roku, a od 2010 roku zauahna kedzie niewielka tendencja wzrostowa,

3. Szacuje s, ze w 2030 roku struktura ludéc w miescie kedzie nasfpujaca: w wieku przed-
produkcyjnym - 21,4%, w wieku produkcyjnym - 62,0&wieku poprodukcyjnym - 16,6%, a
na wsi: w wieku przedprodukcyjnym - 25,1%, w wighktodukcyjnym - 62,0%, w wieku po-
produkcyjnym - 13,9%.

4. Prognozuje s systematyczny spadek liczby ludodbTorunia (w tym dzieci i mtodzigy) do
2030 roku, kiedy to ludrsé miasta ma licz§ nieco ponad 171.000 oséb.

2.2.1. BUDZET MIASTA TORUNIA

Budzet Miasta Torunia na rok 2007 zostat uchwalony Uzh\84/07 Rady Miasta Torunia
z dnia 11 stycznia 2007 roku. Podstawowe dane doytiecie prezentowane w tabeli 5.
Tab. 5. Podstawowe dane o budzecie Miasta Torunia na rok 2007 (w ziotych)

Dochody budetu 655.017.051
Wydatki budetu 688.517.051
Deficyt budzetu 33.500.000
Inwestycje 227.626.000

Budzet Miasta Torunia jest oczyydie zasilanysrodkami nalenymi miastu i powiatowi,
gdyz Torun, to miasto na prawach powiatu,eeiw budiecie przewidzianeaswptywy z obu ty-
tutdw, jak isrodki na zadania obu struktur.

W roku 2005 dochody budtu Torunia wyniosty 515.828.483,- zt i byty #8ze od zakia-
danych, zadeficyt budetowy byt znacznie nszy od zaktadanego i wyniost 29.047.045,- zt. W
roku 2006 dochody buétu Torunia miaty oggna¢ wartas¢ prawie 600 milionéw ztotych, a
wiec widat dobr dynamile wzrostu dochodéw budtowych, a doktadniejsza analiza wskazuje
na wiaciwe relacje bugetowe, stosunkowo da zaangzowanie inwestycyjne.

2.2.2. BEZROBOCIE

Na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego od dawinzymuje si wyzszy odsred-
niego poziom bezrobocia.
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Rys. 4. Bezrobocie w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa

kujawsko-pomorskiego (stan na 12.2006 — zrédto WUP Torun)

SWIECKI|
19,9%

BYDGOSKI

8,97 _

W grudniu 2006 roku zare-
jestrowano 19,3% stgpbezrobo-
cia w wojewodztwie, a 9,8% w
Toruniu, przy sredniej krajowej
14,9%. Pomimo stosunkowo ni-
skiej stopy bezrobocia w samym
Toruniu, ju jednak w tordskim
powiecie ziemskim stopa bezro-
bocia wynosita na koniec 2006
roku & 25,7%. Na rysunku 4 po-
kazano stop bezrobocia we
wszystkich powiatach wojewddz-
twa kujawsko - pomorskiego.

Ponad 43% ogotu bezro-
botnych wojewodztwa stanoavi
mieszkacy wsi §rednio w Pol-
sce jest to 41,7%). Kobiety sta-
nowia 53,2% o0gotu bezrobotnych

(w Toruniu 54,3%, a w Polséeednio 51,5%). 34,5% to bezrobotni zarejestrowamajewddz-
twie wedlug czasu pozostawania bez pracy peyvg4 miesicy, w Toruniu jest to 30,1%, a

srednio w Polsce to 33,7%.

Przechodzc do danych liczbowych odnotowazebaze w kwietniu 2006 roku liczba bez-

robotnych (z zasitkami) wyniosta w Toruniu 10.7&b.

2.2.3. ZATRUDNIENIE

Struktura zatrudnionych w poszczegélnych sektogudpodarki w Toruniu jest przedsta-

wiona w tabeli 6.

Tab. 6. Struktura zatrudnionych w poszczegdlnych sektorach gospodarki w Toruniu

Wyszczegdlnienie Udziat procentowy
Sektor rolniczy 0,8%
Sektor przemystowy 37,9%
Sektor ustugowy-ustugi rynkowe 35,7%
Sektor ustugowy-ustugi nierynkowe 25,6%
Razem 100,0%
Uwaga: Dane z kwietnia 2006 roku

W dniu 01.01.2006 roku w Toruniu bylo zarejestrowan 25.232 podmiotow gospodar-
czych, z czegoa24.586 to podmioty prywatne. Liczba podmiotow whngnych sferach dzia-

talnosci jest nasipujaca:

1. Przemysh.. ..t
2. BUAOWNICIWO. ..o e
3. Handel i Naprawy............ccoooviiieieeececeeeceeee e
4. Transport, gospodarka magazynowacehac.....................
5. Obstuga nieruchondai i firm oraz nauka..............cccccocoeee.

.............. 2.396 podmiotow,
.............. 2.333 podmiotow,
.............. 8.097 podmiotdw,
.............. 2.073 podmiotow,
.............. 5.145 podmiotéw.

Jak wid&, najliczniejsa grupe podmiotow gospodarczych zarejestrowanych na teneok
jewodztwa stanowi podmioty dziatajce w sekcji EKD handlu i ustug naprawczychs kalej-
nymi sekcjami pod wzgtlem zarejestrowanych w nich firm byty: obstuga naromdci, wyna-
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jem i dziatalné¢ zwiazana z prowadzeniem interesow, dziaténprodukcyjna (10,8% ogotu)

oraz budownictwo.
Rys. 5. Ludnos¢ w wieku nieprodukcyjnym na 100 os6b w wieku produkcyjnym

2005

004

2003

2002

001

2000
T T T T T T T

47.0 45.0 49.0 50,0 310 52.0 33.0 340 550 36.0 37.0

Rysunek 5 pokazuje (zaww.stat.gov.pl produkcyjra struktue wiekowa w Toruniu. Prze-
cictne miestczne wynagrodzenie w skali makro w Toruniu wynosdogrudniu 2005 roku
2.302,27 zt brutto, Zanajwyzsze byto w sektorze obstugi nieruchamioi firm i wyniosto
2.429,48 zi brutto.

W wojewoddztwie kujawsko-pomorskim wygllja pasma przyspieszonego rozwoju — pa-
sma potencjalnie najwgzej innowacyjnéci i aktywnaci spoteczno-gospodarczej, ksztaitig
si¢ wraz z modernizagj rozbudows i budowg systemu infrastruktury technicznej o znaczeniu
europejskim i krajowym, w ktorych usytuowangasrodki rownowaenia rozwoju: Bydgoszcz,
Torun, Wioctawek, Grudzidz i Inowroctaw.

Najwazniejszymi wyznacznikami konkurencyjém regionow g: sita ekonomiczna, zaple-
cze naukowo-badawcze, rozwite srodowisko otoczenia biznesu oraz poziom wyksztagcen
ludnasci. W $wietle tych kwalifikatorbw poziom konkurencyjf@ wojewoédztwa kujawsko-
pomorskiego jest niezadowaday. Liczba drodkéw innowacji i przedsbiorczacci jest prawie
4-krotnie nksza nk w wojewodztwach w tym zakresie przogitych, a naklady na B+R stano-
wia mniej niz 3,5% o0golnej wart&i przeznaczonej na tej cel w kraju (12 miejsce alsée).
Wojewodztwo kujawsko-pomorskie zajmuje 9 miejsc&naju w liczbie studentéw oraz 13 w
kategorii wyzsszych uczelni, chbprzyzna trzeba,ze Uniwersytet Torfuiski im. M. Kopernika, to
jedna z najbardziej znanych uczelni polskich, kwitjpca tradycje Uniwersytetu Wibskiego.

2.2.4. ROLNICTWO

Wojewddztwo Kujawsko-pomorskie nale do wojewddztw o bardzo dym potencjale
rolnictwa (lokuje st na czotowych miejscach, zaréwno pod vegdgim powierzchni kytkow rol-
nych, ktore stanowi64,5% powierzchni wojewddztwa, poszczegolnychexadw, jak i pogto-
wia zwierzt i wielkosci produkcji rolnej). Znaczenie rolnictwa w systengospodarczym jest tu
wicksze nk w innych wojewddztwach. Udziat rolnictwa w strukta wartgci dodanej brutto
wynosi 7%.Srednia wielké¢ indywidualnego gospodarstwa w wojewddztwie to lifedéred-
nio w kraju 7 ha). Udziat gospodarstwzguh (powyej 15 ha) wynosi ok. 20%rednio w kraju
9%). W strukturze zasiewéw dominubaza (73,5% powierzchni), siny przemystowe (9,2%)
I uprawy ziemniaka (7%). Wojewodztwo zajmuje 2 redej w kraju w chowie trzody chlewnej i
obsadzie na 100 haytkow rolnych.

2.2.5. TURYSTYKA
Na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego znajgigj obszary o wysokich walorach
srodowiskowych, z ktorych 31% powierzchni zajaopszaru prawnie chronione (w skali kraju
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jest to 32,5%). Bogatprzeszié¢ regionu kujawsko-pomorskiego ilustruje zasobnedizictwo
kulturowe. Prehistogi ziem wojewddztwa dokumentujiczne zabytki archeologiczne w tym
grodziska i cmentarzyska. Ostatnie 1.000 lat dokuopezachowane obiekty budownictwa cha-
rakterystyczne dla emych okreséw, w tym liczne obiekty architektury diej, budownictwa
obronnego, architektury rezydencjonalnej, przyktadpytkowej zabudowy przemystowej, ko-
munikacyjnej, budownictwa wodnego. Zachowaly dawne uktady urbanistyczne, w tydre-
dniowieczne, przyktady dawnej zabudowy wsi. Cenbiekty kultury materialnej zgromadzone
sa W licznych zbiorach i kolekcjach muzealnych.

Do rejestru zabytkow wpisanych jest okoto 2,6 tylsiektow i zespotow zabytkowych, w
tym okoto 170 zabytkéw archeologicznych. Miasto (Fowpisane jest na listSwiatowego
Dziedzictwa Kulturowego i Naturalnego UNESCO, kt@taejmuje w Polsce 12 obiektow, ze-
spotdw urbanistyczno-architektonicznych i unikalmgystemow przyrodniczych. Bogate w-+0
norodndci tradycje i przejawy kultury duchowej reprezentme g w formie licznych dziata
kulturalnych. Bogactwo to, ukazige kulturowa tozsama¢ regionu, nie jest jak dad zasobem
w petni wykorzystywanym dla rozwoju spoteczno-gad@@zego, zwtaszcza rozwoju turystyki.

Udzial wojewddztwa w krajowym ruchu turystycznym megi pod wzgidem liczby
miejsc noclegowych w obiektach turystycznych 4,8/niejsce w kraju), Zaliczby turystéw
3,9%.

2.2.6. PROGNOZA ZMIAN SYTUACJI SPOLECZNO -EKONOMICZNEJ POLSKI 2005-2015

Ogodlnie przyjmuje s, ze prognozy sytuacji spoteczno-gospodarczej Polgidrap sie na
pracy prof. W. M. Ortlowskiego: ,Prognoza zmian sutji spoteczno-ekonomicznej Polski: ho-
ryzont 2006, 2010, 2013 2015; Warszawa, grud2i@03. Wiemy,ze takie prognozyasmato
precyzyjne, a prognozowanie na tak diugi okresczest bardzo trudne, a oty nie najlepsze
doswiadczenia z ,Prognazdla Polski” zredagowanprzez Prof. L. Balcerowicza ka bardzo
ostraznie podchod4i to tego typu zada Tym bardziej wymagania niniejszego materiatbar-
dzo trudne.

Na podstawie wynikow bada symulacji, w latach 2005-07 gospodarka Polslatenzna-
lez¢ sie nasciezce wzrostu PKB okoto 4.5+5%, przy sgy@iu rosmcym w tempie 4% i inwesty-
cjach rosacych w tempie okoto 10+11% rocznie. Wydaje, ge te wskaniki zosta oshgnie-
te, a nawet przekroczone. Rownjgozytywry ocere mozna wystawd prognozieze po akcesji
nasgpi¢ miat w Polsce kilkuletni boom inwestycyjny i komspcyjny. Deficyt obrotow bigs-
cych w relacji do PKB stopniowo wzragnma do 4% w roku 2010, co niedzie jednak two-
rzy¢ zagraenia dla stabilnai gospodarczej Polski. W bilansie ptatniczym mpistvyrazne po-
gorszenie (0 4 do 5% PKB do roku 2010) salda havetym, natomiast pojawisie rosrace
transferysrodkdw pomocowych netto z Unii. Utrzymaniu kontrofid deficytem obrotéw hie-
cych kedzie te stuzyto ograniczenie potrzeb pgczkowych sektora publicznego, redulag
skak braku zbilansowania oszginasci krajowych i inwestycji. Skala luki popytowej oldlg Sie
z obecnych 5-6% do ok.2% do roku 2010. Oznaczzetoadal nie powinny pojawdssi¢ oznaki
przegrzewania sigospodarki (gwattowny wzrost inflacji lub deficyiandlowego).

W latach 2007+2009 nagli¢ moze pewien rodzaj wyczerpywaniag siotychczasowego
modelu wzrostu gospodarczego, ktéry bazuje na saybkzroscie popytu krajowego. Towarzy-
szy¢ temu mog op&nione efekty bardziej zdecydowanej polityki makroe@micznej, nie-
zbednej dla spetnienia do roku 2008 kryteriow czior@sw strefie Euro. W tym okresie m®
rowniez wystpi¢ rodzaj rozczarowania efektami cztonkostwa Polskik; gtdownie ze wzgdu
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na zwkkszenie si presji konkurencyjnej dla przedbiorstw krajowych nie kompensowanej -
jak wczeéniej - szybkim wzrostem absorpcji. Ponowne przyspéaie importu i absorpcji krajo-
wej nasipi po roku 2009, skutkiem przygiienia do strefy euro i zazanym z tym spadkiem
krétkookresowych stop procentowych i realnym wzniecem s¢ waluty krajowej (wynikaj-
cym z r@nic inflacyjnych).

Od roku 2010 gospodarka we&jpowinna na now sciezke przyspieszonego wzrostu go-
spodarczego, zwkanego z wyrana popravg stopnia konkurencyjrigi i ze wzrostem jaliwi |
wielkosci majtku produkcyjnego. Tempo wzrostu eksportu podnisgiestopniowo do okoto
10%, przy imporcie rosicym w tempie 8+8.5%. Przy utrzymaniu dynamiki apsgprkrajowej
na poziomie zbkonym do obecnego, doprowadzi to do wzrostu dynafkiB do blisko 6%
oraz do utrzymania sideficytu obrotow bigacych na poziomie 4+4.5% PKB. Przy rgsym
potencjalnym tempie wzrostu PKB (skutkiemasgych inwestycji i wzrostu efektywsa), luka
popytowa ustabilizuje i blisko poziomu zerowego (zdefiniowanego jako pori@ lat
1996+97).

Opisanym powyej etapom wzrostu PKB towarzyszyedzie stabilizacja makroekono-
miczna. Mimo nietatwego wymogu spetnienia kryterikanwergencji — zwtaszcza trudne oka-
za sic maze spetnienie kryterium fiskalnego, ale po roku 2@4lska przysipi¢ powinna do
strefy Euro, stabilizac kurs walutowy i wymieniag ztotego na Euro po sztywnym kursie. In-
flacja w calym okresie ksztaltowai¢ powinna na stosunkowo niskim poziomie 3+4% (dtugo-
trwate utrzymanie gisporych ranic inflacyjnych po przysapieniu do strefy Euro wymusi sil-
niejszy wzrost wydajniei pracy w sektorze handlowym). Do roku 2015 Polpkavinna osi-
gnma¢ poziom PKB réwny 28%redniego w UE-15 w tym okresie (wedtug hieych kurséw wa-
lutowych).

Reasumujc, w latach 2007-15 w scenariuszu bazowymapispowinno ograniczenie ba-
rier dla diugookresowego wzrostl) (hiemal catkowite, po przggiu euro, ograniczenie bariery
dostpu do kapitatu i bezpiecznego finansowania wzro@uznaczne, po reformach fiskalnych
I pojawieniu s¢ znacznych transferow z UE, zmniejszenie nieefelktyei sektora publicznego,
napk¢ w dziedzinie infrastruktury, edukacji i badaaukowych, 8) stopniowa poprawa w za-
kresie warunkow prowadzenia dziatadnbgospodarczej i inwestowania.

2.2.7. UKLAD KOMUNIKACYJINY

Wojewddztwo kujawsko-pomorskieAg w zas¢ggu dwoch korytarzy transportowychy- t
czacych Polwysep Skandynawski z Eugopotudniovs oraz Europ Zachodm z Rosj i Ukra-
ina. Maja one kluczowe znaczenie dla integracji Polski zalUkiropejsk, sa tez czesécia rozsze-
rzenia Transeuropejskiej Sieci Transportowej (THis)kraje Europysrodkowej i Wschodniej
(projekt TINA). Na terenie wojewddztwa nie wygptija obszary o drastycznie stabej dgstaici
komunikacyjnej.

Przez terytorium wojewodztwa kujawsko-pomorskiegpepiegai odcinki VI transeuro-
pejskiego korytarza sieci TINA. W jego gtownyétadzie biegnie obecna droga krajowa nr 1
(E75) z Trojmiasta przez TaiuWioctawek, £6d do przejcia granicznego w Cieszynie. @si
korytarza VI ledzie autostrada A-l. Odgatieniem tego korytarza, oznaczonym jako VIA, jest
droga krajowa nr 5 (E261) z Gruddiza przeAwiecie, Bydgoszcz, Gniezno do Poznania i kory-
tarza Il.

Drogi krajowe petnice nadrzdna funkcjg w calym systemie transportowym wojewddz-
twa, fhcza wojewddztwo kujawsko-pomorskie z krajowym oraz opajskim systemem drog
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szybkiego ruchu. Do tego naddnego ukladu drogowego w wojewddztwie kujawsko-

pomorskim nalea drogi krajowe:

« nr 1 (Gdask -Swiecie - Toruh — Wioctawek - Cieszyn)

« nr5 Swiecie - Bydgoszcz - SzubirZnin - Pozna - Wroctaw — granica pestwa)

* nr 10 (Szczecin - Nakto n/Notegci Torua - Lipno - Ptoisk - Warszawa)

* nr 15 (Trzebnica - Gniezno - Strzelno - Inowroctalorui - Brodnica - Ostroda)

* nr 16 (Grudzidz - Lasin - Olsztyn - Ogrodniki),

uzupetnione drogami:

* nr 25 (Bobolice — &olno Krajeskie - Bydgoszcz - Inowroctaw - Strzelno - Koni@lesni-
ca),

e nr 55 (Nowy Dwor Gdaski - Grudzadz - Stolno) i nr 62 (Strzelno - Radziejéw - Big&u-
jawski - Wioctawek - Plock - Anusin).

Wszystkie drogi uktadu nadidnego, na pewnych odcinkach nie posiadagrametrow
technicznych wymaganych ustawowo dla funkcji,ajgdetna. Ponadto naley zaznaczy, ze
przeprawy mostowe przez rzekViste w Toruniu, Bydgoszczy i Grudgizu nie zapewniaj
swobodnego ruchu samochodowego. Nawierzchnie zasgeuw ztym adz w bardzo ztym sta-
nie technicznym, nie zapewmiajbezpieczéstwa ich uytkownikow.

Pozostate drogi krajowe, wojewodzkie i powiatowéngefunkcje uktadu podstawowego
w wojewoOdztwie, umdliwiajac powhzanie komunikacyjne miast powiatowych gadkami re-
gionalnymi i subregionalnymi.agto drogi zapewniage rownie pofaczenia do wszystkich zur-
banizowanych terendw, urdoviajac tym samym prawidtowe funkcjonowanie wojewodztwa.
Drogi te réwnie na znacznych odcinkach nie posiad&ymaganych parametréw technicznych.

Wazna role w gospodarce i przewozach pasaskich oraz towarowych, na terenie woje-
waodztwa kujawsko-pomorskiego, odgrywdinie kolejowe, ktorych stan technicznych wymaga
modernizacji, poniewasystemy zabezpieczenia i stan podtorza nie spgintmistawowych pa-
rametrow technicznych.

Najwazniejsze linie kolejowe przebiegae przez teren wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego to: nr 131 (Chorzéw - Inowroctaw - Bgdgcz - Tczew), nr 353 (Pozna
Inowroctaw - Toru - fawa - Skandawa) i nr 18 (Kutno - Wioctawekoeriin — Bydgoszcz - Pita
- Szczecin), uzupetnione liniami: nr 208 (DziatdowBrodnica — Jabtonowo Pomorskie - Gru-
dziadz - Tuchola - Runowo Pomorskie) i nr 207 (TioruGrudziadz - Malbork).

Najwazniejszymi drogami wodnymi wojewodztwa jest rzekasWii droga wodna: rzeka
Note: -Kanat Bydgoski - skanalizowana Brdadtaca Ode z Wish). Wymienione drogi nie
spetniaj wymogow wspotczesnego transportu wodnego.

Wojewoddztwo kujawsko-pomorskie posiada lotnisko korkacyjne w Bydgoszczy o zna-
czeniu regionalnym oraz lotniska ustugowo-sportew&oruniu, Bydgoszczy, Wioctawku, Ino-
wroctawiu i w Grudziadzu. Port lotniczy w Bydgoszczy wypasay jest w infrastruktuy nie-
zbedng do odprawy ruchu pagarskiego.

Do wazniejszych patczen zewretrznych miasta Torunia (patrz rysunek 3 pef)i naleza:

» Droga nr 1 wchodga do miasta z potudnia od strony todzi i z pétnodystrony Gdaska -
przechodzi przez centrum Miasta i istagj most na Wale.

* Droga nr 10 wchodga do miasta z pétnocnego-wschodu od strony Wasszanpotudnio-
wego-zachodu od strony Szczecina — przechodzi obmwdhutostradow i przez centrum
Podgorza. Potudniowa €& obwodnicy Miasta, po zakezeniu budowy, przejmie funkgj
drogi nr 10.

» Droga nr 15 wchodga do miasta z potnocnego-wschodu od strony Olazitynpotudniowe-
go-zachodu od strony Inowroctawia — przechodzi paentrum Miasta i przez istnagly most
na Wkle.
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» Droga nr 80 wchoda do miasta z pétnocnego-wschodu od strony Lubjezaet na auto-
stradzie Al) i z pétnocnego-zachodu od strony Bydgay — przechodzi przez centrum Mia-

sta.
* Autostrada Al Lubicz - Czerniewice biegnie pozangrami Miasta i stanowi obwodricTo-
runia i mimo,ze nie ma dalszegoagju na pétnoc, egciowo odciza Miasto od ruchu tranzy-

towego.
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Podstawowy uktad uliczny miasta Torunia twprastpujace chgi ulic:

» Droga krajowa nr 1. Ulice: Grudglzka, Warnéczyka, Przy Kaszowniku, Odrodzenia, Czer-
wona Droga, Jana Pawia I, most im. Pitsudskiegaolg®rska, £6dzka.

» Droga krajowa nr 10. Ulice Lédzka, Podgérska, Pagka, Gniewkowska, w kierunku Byd-
goszczy.

» Droga krajowa nr 15. Ulice: Gniewkowska, Poiska, most im. Pitsudskiego, Jana Pawla I,
Czerwona Droga, Odrodzenia, Przy Kaszowniku, Dalskg, Warszawska, Traugutta, Szosa
Lubicka, Olsztyiska.
» Droga krajowa nr 80. Ulice: Szosa Lubicka, TrauguiWarszawska, Dobragka, Przy Ka-
szowniku, Odrodzenia, Czerwona Droga, KraszewskiBgoniewskiego, Szosa Bydgoska.
» Droga wojewoddzka nr 553 - ulica Szosa Chébkka.
+ Inne waniejsze ulice: Sktodowskiej -Curigptkiewskiego i Kdciuszki, Polna, Chrobrego.
Drogi krajowe wchodace do miasta przechogiprzez jego centrum powodgj utrudnie-
nia dla wytkownikoéw i uchzliwo$¢ dla mieszkacow. Zwickszenie przepustowoi istniepcych
ulic jest niemaliwe. Z tego wzgtdu konieczna jest budowa nowych tras po innjfatlach.

Miasto Toruh od kilku lat przygotowuje projekty budowy i moderacji odcinkow ulic i
ciagOw ulic. Do takich projektow (nie zazanych z omawianym zadaniem) rate

* budowa trasy Staromostowej,

« budowa trasyrednicowej Podgorza,

* budowa trasy Nowomostowej, z niepospolitym, bo wegm mostem w Polsce,

« budowa Trasyrednicowej,

» przebudowa ul. Olszfigkiej.

2.5. SPOINOSC PROJEKTU Z PODSTAWOWYMI DOKUMENTAMI | STRATEGIAMI ORAZ
POLITYKA TRANSPORTOWA PANSTWA

Strategia przebudowy sieci drég krajowych w Polackatach 2003+2013 dotyczy okoto
5.500 km drég. Celem tej strategii, obok istotn@prawy jakdci sieci drog krajowych, jest po-
prawa spojnéci spotecznej, ekonomicznej i przestrzennej Patddinia Europejsk na poziomie
regionalnym i krajowym oraz dostosowanie&z chatby sieci drég krajowych w Polsce do
standardu Unii Europejskiej, zgodnego z Dyrekiy®ady UE Nr 96/53/WE z 25 lipca 1996 ro-
ku. Zgodnie z traktatem, z chwiakcesji, Polska musi dofei¢ na swoim terytorium ruch o na-
cisku 115 kN/é na gtéwnych drogach i stopniowo rozszérien dostp az do catej sieci drog.
Niedostosowanie drog do takich ofg@n grozi szyblg dekapitalizagf nawierzchni drogowych.
Stad szczegOllnie pilnym zadaniem jest rekonstrukcjai@echni gtdwnych drég, co moa
osiagma¢ jedynie poprzez budawnowych odcinkéw drog o wysokim standardzie, tioatrad i
drég ekspresowych oraz rekonstrgkopwierzchni drog jaistniejcych, w tym take drég tran-
zytowych przez miasta, dla ktérych nigabecnie planowane oleja.

Projekt swoim oddziatywaniem obejmie cate miastggn wykonanie wypeni nagiuja-
ce funkcje i zadania:

1. utatwi przejazd przez Tofipodr&nych na szlaku turystycznym z Polski potudniowo-
zachodniej i z Niemiec na Mazury,

2. odciazy zabytkowy kompleks Torunia, chroniony wpisem nistd Swiatowego Dzie-
dzictwa Kulturowego i Naturalnego UNESCO,

3. zlikwiduje, a przynajmniej zdecydowanie ograniczghdem permanentnego blokowa-
nia wjazdu i wyjazdu z miasta pod wiaduktem kolejowo zbyt niskiej skrajni,

4. stworzy dogodne patzenie ponydzy dzielnicami miasta i odblokuje nowe obszary
pod inwestycje.
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Rys. 7. Plan przebudowy gtéwnych drég krajowych na najblizsze lata (materialy GDDKIiA)

STRATEGIA
przebudowy gtownych drog krajowych w Polsce
w latach 2003 - 2013
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Nadrzdnym celem, przZwiecapcym autorom niniejszego opracowania jest wpisamge s
analizowanego projektu w mésfozwoju kraju, czylistworzenie zréwnowazonego, dostepnego i
Zintegrowanego systemu transportowego. Dziatania okréone w Strategii Wojewodztwa Kujaw-
sko-Pomorskiego powinny zapewnntegracg infrastruktury w zakresie transportu i systemu
transportowego wojewddztwa z sigcisystemami transportowymi Polski i krajow UE. &ys
ten ma spetniawarunki takieze ma by zrownowazony, czyli spetniagcy wymogi ochronyro-
dowiska naturalnego i bezpieéatwa, dostepny dla ludzi i tadunkow orazintegrowany z kra-
jowym i migdzynarodowym systemem transportowym oraz w inteatrgath tacuchach trans-
portowych.
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Z mapy na rysunku 4 widaze Toru (wtacznie z Bydgoszeg znajduje s§ w obszarze zna-
czacych inwestycji drogowych w najlakzych latach, co dodatkowo uzasadnia koniegzno
przebudowy drog wewtrz Miasta.

Do podstawowych uwarunkowazewretrznych oddziatujcych na projekt, czyli na rozwoj
infrastruktury i rozwéj systemu transportowego Wrajwojewodztwa naley zaliczy¢ przede
wszystkim wymogi i standardy Unii Europejskiej, etone w aktach prawnych i w dokumen-
tach programowych (biate, zielone i niebieskieg$fisiprogramy rozwojowe i pomocowe) oraz
standardy i parametry sieci transportowej poszdnggh gatzi transportu okrdone w stosow-
nych umowach i konwencjach adizynarodowych, ktérych stranest Polska.

Zmniejszenie degradagego wptywu transportu naodowisko staje gijednym z gtéwnych
kierunkow polityki transportowej UE, przejawaagj st we wspieraniu rozwoju przyjaznych dla
srodowiska gaizi i technologii transportu, tj. transportu kolejego, wodnego i kombinowanego
oraz komunikacji publicznej w przewozach oséb. Wudnentach programowych UE stwierdza
sig m.in., ze nalezy wdraza¢ wszelkie mozliwe standardy techniczne ukierunkowane na ochrone
srodowiska we wszystkich gateziach transportu, a w szerszej skali, srodowiskowe aspekty muszg,
razem z bezpieczeristwem i zagadnieniami socjalnymi, by¢ rdzeniem polityki transportowe) - za-
rowno w skali regionu, paristwa jak i kontynentu.

Podstawowe kierunki rozwoju europejskiej infrastuul transportowej ok&done § w do-
kumentach ustanawigjych podstawowe sieci drogowe, kolejowe i kombinogaDla przykia-
du wskamy: Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN) i Transeuropejska Kolejowa Sie¢ Towa
rowa (TERNF -Trans-European Railway Freight Network). W roku 1996 Parlament Europejski
zatwierdzit wspolne wytyczne dla budowy transeujskiej sieci transportowej TEN, ktore s
podstaw dla rozwoju infrastruktury transportowej podstaweWw gatzi transportu w krajach
UE do roku 2010.

Podstaw do skoordynowanych dziatav zakresie budowy i modernizacji sieci transporto-
wych o znaczeniu mdzynarodowym & w transporciedrogowym -Europejska Umowa o N
dzynarodowych Arteriach Drogowych (AGR); w transpeikolegowym - Europejska Umowa o
Miedzynarodowych Liniach Kolejowych (AGC); w transpier&ombinowanym - Europejska
Umowa o Gtownych Liniach i Ueggddzeniach Transportu Kombinowanego (AGTC), do ktérej
1997 r. sporadzono Protokét Transportu Kombinowanego dotgyzZeglugi Srodladowej -
zawiera on wykaz drég wodnych ¢dzynarodowego znaczenia dla regularnych przewozéw
kombinowanych (ujte zostaly tu take polskie drogi wodne) oraz w transporaiednym $rod-
ladowym — Europejska Umowa o Gtéwny&nédladowych Drogach Wodnych Milzynarodo-
wego Znaczenia (AGN).

Komisja Europejska zaktadae w nadchodgych 10 lataclregion battycki bedzie najszyb-
cigl rozwijajacym si¢ regionem w Europie, przy sredniorocznym wzrgcie obrotéw handlu bat-
tyckiego na poziomie 4-6%, co oznacza 3-krotny wizabrotow handlu zagranicznego krajéw
regionu Morza Baityckiego.

Wedtug rekomendaciji Biatej Kaiji z 2002 transport drogowy w Europie ma si rozwijaé
zgodnie z zasadami zrownokeego rozwoju i zrownow@nego przemieszczania. Oznacza to,
ze podstawowa steinfrastruktury drogowej powinna posigdeaysokie standardy i parametry
techniczne oraz spetdiavysokie wymogi jakéciowe w aspekcie bezpieamtwa ruchu i ochro-
ny srodowiska.

Do gtéwnych krajowych uwarunkowiaozwoju transportu w wojewodztwie mua zaliczy:

3 White Paper. European Transport Policy for 20ie tto decide. Commission of the European CommumiG@©M(2001)370,
Brussels, 12.09.2001.
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1) Rang oraz pozyqj infrastruktury i systemu transportowego Wojewodztitujawsko-

Pomorskiego w strategiach i programach ogolnonawvgdb, takich jak:
a) Narodowa Strategia Rozwoju Transportu;

b) Polityka transportowa Ratwa;

c) Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

d) Narodowy Plan Rozwoju na lata 2007-2813

2) Polityke rzadu RP wobec transportu Wojewddztwa Kujawsko-Poniersld, m.in. w
sprawie budowy autostrady Al (Rozpguzenia Rady Ministrow z dnia 29 wkrga
2001 r. w sprawie ustalenia sieci autostrad, digpesowych oraz drég o znaczeniu
obronnym),

3) Reafl)(iszaoi przedsiwzie¢ rekomendowanych w Strategii Rozwoju Wojewodztwaalau
2015.

4) Stan realizacji Kontraktu dla Wojewddztwa KujawdRomorskiego, a szczegolnie real-
ny poziom naktadow inwestycyjnych.

5) Realizacg kierunkéw rozwoju przestrzennego regionu ékmeych w Planie Zagospoda-
rowania Przestrzennego Wojewodztwa Kujawsko-Ponegsk

Podstaw intelektualm opracowania twotgtakze:
6) Strategia Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskidgaoku 2015.
7) Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwansko-Pomorskiego.

8) Polityka Transportowa Ratwa na lata 2001-2015 dla zréownawaego rozwoju kraju.
Uchwata MTiGM z dnia 17 palziernika 2001.

J&li wigc celem wielu strategii rozwoju transportu drogoweg tym take strategii Woje-
wodztwa Kujawsko-Pomorskiego do 2015 roku jest ,Stworzemigvoczesnej infrastruktury i
systemu transportu drogowego w wojewodztwie w peliniegrowanych z krajoavi migdzyna-
rodowa infrastruktug i systemem transportowym oraz zapewguggh dos¢pnas¢ komunika-
cyjna w regionie i wysok jakas¢ ustug transportowych dla spoteazeva i gospodarki woje-
waodztwa”, to z tego punktu widzenia niezwykle isitest doprowadzenie drog krajowych do
odpowiednich standardéw jad@, co jest podstawowym celem f&ki niniejszego projektu.
Podstawowym zadaniem jest udziat w realizacji kakpbwego programu modernizacji i roz-
woju infrastruktury podstawowych gai transportu i calego systemu transportowego,ykibor
dzie nowoczesny oraz zintegrowany z systemem astifuktug krajowa i migdzynarodow oraz
zapewni peta dostpnas¢ transportow dla oséb i towardow w calym regionie kujawsko-
pomorskim.

Cele omawianego projektu zgodrgeveiec ze strategiami narodowymi, a w szczegébna
.Narodowym Planem Rozwoju na lata 2004+2006", ,&im& ,Rozwoju Infrastruktury Trans-
portu na lata 2004+2006 i lata ngste”, ,Koncepcy Polityki Przestrzennej Zagospodarowania
Kraju”, ,Narodowg Stratega Rozwoju Regionalnego na lata 2000+2006", ,Narog@trategi
Rozwoju Regionalnego na lata 2007+2013", ,Planergadaodarowania Przestrzennego Woje-
wodztwa Kujawsko-Pomorskiego”, ,StrategRozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego”
oraz ,Strategi Rozwoju Miasta Torunia”, jak #ez ,Narodowy Strategi Spojndci na lata
2007+2013".

4 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Krdjwi€3zczenie Prezesa RM z dnia 26 lipca 2001 r. tdpRiolski Nr 26,
poz. 432

® Projekt - wersja robocza z dnia 26 czerwca 2088.rblinisterstwo Gospodarki

6 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskidgaoku 2015”. Uchwata nr XVI/147/2000 Sejmiku Wwiddztwa
Zachodniopomorskiego z dnia 23zgaiernika 2000 r.
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3. LOGIKA REALIZACJ PROJEKTU

3.1. CELE PROJEKTU | JEGO ODDZIALYWANIE NA OTOCZENIE

Droga nr 1 jest jednz najwaniejszych tras drogowych Torunia, a projekt swoiddza-
tywaniem obejmuje wikxiwie cale miasto, w szczegokw jego czs$¢ centralm i wschodna.
Jego znaczenie regionalne i krajowe, utatygdejprzeptyw ruchu tranzytowego wagu drogi
krajowej nr 1 znacznie wykracza pozazehia samego Torunia do poprawy warunkow prze-
mieszczania potokow transportowych przez Miast@liRacja inwestycji przyczyni sido ogra-
niczenia istnigjcych barier ograniczagych maliwosci rozwojowe terendw przylegtych oraz
podniesie atrakcyjrig terendw potaonych w potnocnej ¢ci Torunia i w gminachasiednich.
W konsekwencji powinno to spowodogvawielokrotnienie meliwosci gospodarczych istnigj
cych przedsibiorstw, zwekszenie w istotnym stopniu mlovosci pozyskania nowych inwesty-
cji dla Torunia, a take utatwi wyprowadzenia ruchu z centrum na obwagnic

Jeli rozpatrywa& nieco bardziej szczegotowo cele inwestycji, toaogl analizowanego
przedsgwziccia s

» zwigkszenie bezpiechstwa ruchu poprzez tworzenie lepszych warunkéw efktywnego i bez-
piecznego przeptywu ruchu ludzi, tadunkow i towarow
oszczdnaici na kosztach transportu,
osiagniecie spdjndci z siecy transportow wojewddztwa i kraju,
wzmocnienie jakéci infrastruktury drogowej podregionu tagisko-wioctawskiego,
stymulowanie rozwoju gospodarczego podregionu mxppolepszenie warunkéw ruchu i lepsga-
kos¢ ustug transportowych,

likwidacja ,wgskiego gardt&transportowego,
« ulatwianie mobilnéci dla ludzi, towardw i ustug.
Kolejnymi, szczegdtowymi celami przedsiziecia si:
e zapewnienie bezpiecznego przejazdu przezfl,oru
e odciazenie lokalnych drég z ruchuegkiego,
e wzrost nédnosci jezdni, poprzez przystosowanie drogi nr 1 dchtupojazdoéw eizkich o nacisku do
115 kN na 6 (ruch tych pojazdéw odbywaesuz teraz, ale doprowadzito to do zniszczenia drogi).

Projektowane przedsiziccie korzystnie oddziatywéa bedzie na uczestnikéw ruchu
drogowego, ktdrzy oggna korzysci w postaci zmniejszenia liczby wypadkow, aitiwosci dla
srodowiska, kosztow eksploatacyjnych pojazdow, kbsztzasu pasarow, a take korzystania
Z bezpieczniejszej drogi.

Szczegdtowe omébwienie oddziatywania projektu nzzeaie znal® mazna w punkcie 9.

3.2. INTERAKCJE PROJEKTU Z INNYMI PROJEKTAMI

Od momentu przyspienia Polski do Unii Europejskiej, kraj nasz satw petnym za-
kresie uczestnikiem i beneficjentem jednolitegoopejskiego rynku. Stwarza to przed na-
szym krajem niespotykane poprzednioziwosci rozwojowe, ktore jednakegoa mogty zo-
stat w petni wykorzystane tylko w warunkach przyspiggaenvzrostu gospodarczego i konty-
nuowania trendu wzmocnienia spojubspotecznej, gospodarczej i przestrzennej z pgazos
tymi krajami i regionami UE.

Realizacja tak postawionych celow wymaga powstad@owiednich strategii na szcze-
blach lokalnym, wojewddzkim i edlowym, pozwalajcych zwymiarowé poszczegoélne zada-
nia inwestycyjne i ich efektywrié przyczyniajca sic do uzyskania zamierzonych efektow.
Wybér zada dokonywany jest na podstawie zadboych celdow, okrdonych przez priorytety
poszczegolnych strategii. Panj zostaty wyspecyfikowane wybrane priorytety i wdle, kto-
re beda spetnione przez analizowany projekt.

Cele strategiczne wojewodztwa kujawsko-pomorskiegorzdkowano, wyznacza¢
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kilka priorytetow rozwojowych. Jednym z nich jed¥lgdernizacja sieci komunikacyjnych i
rozwoj systemow infrastruktury technicznej o znagaewojewddzkim”. Jest on zbiry z
jednym z celéw okrdonych w Sektorowym Programie Operacyjnym — Tramspaotycz-
cym poprawy przejezdioi przez miasta drogami gtownymi.

Bezparednim celem jest wybudowanie przebiegu potnocngégasy Wschodniej od
Placu Ignacego Dasagkiego do granic Miasta Torunia, ogtajacej centrum miasta od
nadmiernego ruchu, umlbwiajacej dyslokaa} ruchu i w miag¢ szybkie podczenia drogowe
wewmtrz Miasta.

Omawiane i analizowane tu przeggziccie jest drug czescia catgciowego projektu, ma-
jacego na celu utworzenie nowego przebiegu drogolraj nr 1 m¢dzy zbudowaa potudniowns
obwodnia Torunia w cagu drogi ekspresowej1®, a jej wylotem w kierunku Olsztyna i War-
szawy. Inwestycja polega na przebudowaniu odcinki@ktorych ulic i wybudowaniu nowych,
w tym nowego mostu przez WigstNowa droga ma spowodowastotne odcizenie centrum
miasta Torunia, w tym otoczenia zabytkowej faakiej StaroOwki oraz istotnie utatdviprze-
mieszczanie gimiedzy po6tnoca i potudniows cze$ciag miasta.

Analizowany projekt powizany jest z realizagjwielu przedsiwzi¢¢ infrastruktural-
nych, przede wszystkim zewtnznych wobec Torunia, ale ta& i tych, jakie 8 obecnie pro-
wadzone lub planowane przez wadze Miasa to miedzy innymi:

* Autostrada A-1 — Nowe Marzy — Taruw. Czerniewice (dwie jezdnie) zegatami
Nowe Marzy, Lisewo, Turzno, Lubicz — 63 km, 1 61ihmt, lata 2007 — 2009 Tofu
—Wioctawek— Strykow (dwie jezdnie) z gztami Czerniewice, Ciechocinek, Fabian-
ki, Wioctawek, Kowal — 143 km, 2 335 min zi, lat@1D — 2013;

* Droga nr 1 trasa ,Staromostowa” przeZ orun — budowa jezdni od gzta na potu-
dniowej obwodnicy do ,starego” mostu na dfeéi planowane obwodnice: Wioctawka
(trasa Krélowej Jadwigi), Kowala Lubienia Kujawskiego;

* Droga krajowa nr 15 trasa ,Nowomostowa” przez horubudowa jezdni od wzta
na potudniowej obwodnicy przez nowy most nasi/ido ul. Lubickiej planowane
obwodnice: Gniewkowa, Kowalewa Pomorskieg&rodnicy budowa drugiej jezdni
calej diugdci przebiegu przez wojewddztwona pocatek Inowroctaw-wzet na S-
10;

* Nowe drogi tranzytowe budowa trasytysomice-Gorsk dopetnigagej pétnoci ob-
wodnic; Torunia zt@ona z odcinkdw drég wojewodzkich budowa droggacej cen-
trum Torunia z wztem autostradowym, Turzno”;

» TrasaSrednicowa Podgorza (potudniowagé& miasta) - czsciowo wiczona do no-
wego przebiegu drogi krajowej nr 15géziowo w realizacji w latach 2004 — 2006;

« TrasaSrednicowa (potnocna ¢z Miasta) - czsciowo do realizacji w latach 2008 -
2011.

3.3. REZULTATY | PRODUKTY

Realizacja planowanego przegsriccia inwestycyjnego przyniesie szereg kakay
ktore w perspektywie krotkosrednio-, jak i diugofalowej przyczyamisic m.in. do intensyfi-
kacji rozwoju spotecznego i gospodarczego obszagtrapolitalnego Torunia oraz regionu,
poprzez stworzenie warunkow dla wzrostu zatrudaieni

Wskazniki rezultatu obliczono w rozdziale 8, dotycym analizy finansowej i ekono-
micznej, wykonanej na potrzeby niniejszego projektu

W wyniku realizacji projektu powstamastpujace produkty:

" Nieco wicej na temat zwizk6w projektu z innymi projektami i drogami o znaléé w rozdziale 5.
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1) Dlugos¢ wybudowanej drogi o parametrach drogi gtéwnej 8.it§
2) Liczba wybudowanych gziow - 3, w tym wzet DK1 z Trag Srednicows, wezet DK1 —
ul. Morwowa, wzet drogowy DK1 — ul .Grudzdzka.
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4. PROGNOZA RUCHU | ZDARZENIA DROGOWE

Badania ruchu drogowego i zdafizérogowych stanowipodstaw projektowania kadej
sieci drogowej i ulicznej. Badania zjawisk ruchoWwysbejmug przede wszystkim: natenie,
struktue rodzajove i kierunkows, predkos¢, nierdwnomiernét ruchu oraz odspy miedzy po-
jazdami. Znajom& zjawisk ruchowych stanowi baawyjsciowa do obliczé teoretycznych
zwigzanych z okrdeniem hipotezy i prognozy ruchu drogowego orazkigami jego prze-
mieszczeé. Prognozy ruchu drogowego stangvaodstawowy element w§giowy przy plano-
waniu sieci drogowej oraz projektowaniu wszelkiokwiazan komunikacyjnych.

Podstawa prognozy natezenia ruchu, byta analiza obecnego ratnia ruchu i jego pro-
gnoza opracowana przez Kate@udownictwa Drogowego Uniwersytetu TechnologicZzray-
rodniczego w Bydgoszczy. Pomiar polegat na obsgaghd rcznym spisywaniu na specjalnie
opracowanych formularzach $la pojazdéw w poszczegolnych kategoriach. Obecriezeaie
ruchu zostato przeanalizowane w oparciu o pomiachu, ktére wykonano w dwdéch przekro-
jach pomiarowych: przy ulicy Olsaigkiej oraz ulicy Rydygiera w @gu jednego dnia pomiaro-
wego.

Podstaw do okr&lenia na¢zenia ruchu w a@igu drogi krajowej nr 1 na odcinku przebiega-
jacym w granicach miasta Torunia stanowity pomiarghu przeprowadzone wagju jednego
dnia roboczego wraz z pomiarami uzupelggmi. Prowadzono pomiar 16 godzinny w godzi-
nach od 6:00+22:00. Na badanym odcinku drogi wiglk@edniego dobowego ruchu (SDR)
wynosi 25.000 pojazdéw/debBadania ruchu drogowego stangwiodstaw przy projektowa-
niu sieci drogowej i ulicznej. Badania zjawisk roelych obejmuj przede wszystkim: nate-
nie, struktue¢ rodzajove i kierunkows, predkosé¢, nierdwnomiern&t ruchu oraz odgpy miedzy
pojazdami. Znajomig zjawisk ruchowych stanowi baavyjsciowa do obliczé teoretycznych
zwigzanych z okrédeniem hipotezy i prognozy ruchu drogowego orazkigami jego prze-
mieszczeé. Prognozy ruchu drogowego stangvaodstawowy element w§giowy przy plano-
waniu sieci drogowej oraz projektowaniu wszelkioawiazaa komunikacyjnych. Zostato okre-
slone obcazenie ruchem drogi krajowej nr 1, na odcinku przghpgeym w granicach miasta
Torunia wraz z prognazruchu w latach 2010+2030. Zostata obliczona wiglkaedniego do-
bowego ruchu pojazdéw samochodowych dla categonsaptaodcinka drogi jak réwnieuzy-
skano informagj na temat: struktury rodzajowej ruchu, wzrostu wyclvaha i charakteru ru-
chu.

Tab. 7. Prognozowany sredni dobowy ruch (SDR) pojazdéw samochodowych

Rok SDR dla przypadku SDR dla przypadku zaniechania
realizacji projektu realizacji projektu

2010 10.941 28.838

2015 17.144 31.800

2020 15.812 31.615

2025 17.491 32.897

2030 20.924 36.794

W tabeli 8 pokazano z kolei prognozowaimednie pedkosci przejazdu pojazdow samo-
chodowych dla wariantu braku realizacji projektazddla wariantu z realizacprojektow.
Tab. 8. Prognozowana s$rednia predkos¢ przejazdu pojazdéw samochodowych

Rok Predkos¢ pojazdéw samochodowych | Predkosé¢ pojazdow samochodowych w
dla przypadku realizacji projektu przypadku zaniechania realizacji projektu

2010 63,52 52

2015 55,49 49

2020 55,49 49
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Rok Predkos¢ pojazdéw samochodowych | Predkosé¢ pojazdow samochodowych w
dla przypadku realizacji projektu przypadku zaniechania realizacji projektu

2025 54,48 48

2030 53,44 44

Mierzono przy tym wzgidng struktue rodzajowa ruchu pojazdéw w ggu doby oraz —
dodatkowo — wzgldny udziat pojazdéw ekkich w potoku pojazdéw w ggu doby.
Wyniki tych pomiarow w postaci graficznej pokazarekolejnych rysunkach od 8 do 11.

Rys. 8. Zmiennos$¢ wzglednej struktury rodzajowej ruchu w ciqgu doby; przekréj pomiarowy ul.
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Rys. 9. Zmiennos$¢ wzglednej struktury rodzajowej ruchu w ciagu doby; przekréj pomiarowy ul. Ry-
dygiera — oba kierunki
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Rzedne na wykresach to: ,egtas¢[%]” — procent pojazddw, jakie przejechaty w stasuin
do dobowego przedziatu czasu; ,UPC[%]” — udziatgzoidw cizkich dla danego przedziatu
czasu.
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Rys. 10. Zmiennos¢ wzglednego udziatu pojazdow ciezkich w potoku w ciqgu doby; przekréj pomia-
rowy ul. Olsztynska — oba kierunki
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Rys. 11. Zmiennos¢ wzglednego udziatu pojazdow ciezkich w potoku w ciqgu doby; przekréj pomia-

rowy ul. Rydygiera — oba kierunk
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Wykresy, prezentowane
snieniem,ze s to pomiary na
uktadzie miejskim Torunia.

Do oblicze przyjeto stah,

na rysunkach od 8 do 11 mapnp z UTR Bydgoszcz, z wyja-
tych ulicach, ktore w rzeczywisioodwzorowuj struktue w

dla catego analizowanego okresu, struktodzajova

Tab. 9. Struktura rodzajowa pojazdéw samochodowych

Rodzaj pojazdéw samochodowych Udzia procentowy w ruchu
Samochody osobowe { SO} 80,0%
Samochody dostawcze { SD} 8,6%
Samochody ci¢zarowe srednigj nosnosci { SCs} 4,6%
Samochody ci¢zarowe duzej nosnosci { SCc} 2,8%

Autobusy { A} 4,0%

Na podstawie przeprowadzonych pomiarow sgadzeno take prognoz SDR, czylisred-
niego dobowego ruchu pojazdéw dla planowanej ddbgiwariantdw bez inwestycji oraz dla

wariantu inwestycyjnego.
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Rys. 12. Prognoza SDR na drodze krajowej nr 1 do roku 2030
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Szczegolnie wana cecha drogi jest jejprzepustowosé, definiowana jako maksymalna licz-
ba pojazdéw magych przejechaprzez przekrdj drogi (np. wjazd na skiawanie) w jednost-
ce czasu. Przepustowéodrogi zaley od cech drogi, takich, jak: szeragkgezdni i poboczy, wi-
docznd¢, pochylenie podizne, sposéb zagospodarowania przylegtego obszatmajrekrzyo-
wan i ich gestas¢, program dziatania sygnalizagjvietinej oraz cech pojazdow bimych udziat
w ruchu (samochoddéw osobowychez@Erowych, autobuséw) itp.

Jako efekt oblicag za pomog programu Visum, dokonano symulacji poziomu swobody
ruchu dla roku 2030 na nowoprojektowanych odcinkalaty otrzymuac wyniki w postaci gra-
ficznej zaprezentowane na rysunku 12. Poziom swpbachu przedstawiasiewykle w postaci
odpowiednich wielkéci opisanych i oznaczonych literami. | tak poziowobody ruchuA ozna-
cza ruch swobodny — ruch réwnomierny z odczuwalbecndcia innych pojazdéw, swoboda
wyboru pedkaosci jazdy, C — ruch réwnomierny, ale na sposoéb jazdy istotnyywpwvywieraja
inne pojazdy, wybor pdkaosci wyraznie ograniczonyD — ruch rownomierny, ale przy gej oe-
stasci wybér pedkosci i manewry ograniczone, komfort jazdy niski— natzenie ruchu bliskie
przepustowsci, predkos¢ ustabilizowana na niskim poziomie, skrajnie utiode manewrowa-
nie, niewielki wzrost ruchu lub chwilowe zatrzymamowoduj powazne zaktocenia.

Jak wid& z rysunku 13 poziom swobody ruchu w roku 2030 peegnozowany w przewa-
zajacej czsci drogi na poziom B, co daje bardzo dobre pergpekina przysziéc.
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Rys. 13. Prognoza PSR na projektowanych Aby droga dobrze spe}nia}a Swoje zada-

odcllnkach drogi krajowej nr 1 w roku 2030 nie misi by zapewnione bezpieczetwo
uzytkownikow tej drogi. W celu zapewnienia
bezpieczéstwa zastosowano bariery energo-
chtonne na nasypach przed estakadami i w re-
jonie skrzyowania Trasy Wschodniej z Teas
Srednicowy, a take na estakadach. Wszystkie
tacznice g poprzedzone pasami agzenia
oraz psami wyjczenia o szerokoiach i diu-
gosciach spetniajcych wymagania dla tego
typu pohczer. Na odcinku 600 m wasiedz-
twie doméw mieszkalnych na ulicy Wschod-
niej zaprojektowano gg pieszo-jezdny o sze-
rokaosci 5m oddzielony od jezdni 5 metrowym
pasem zieleni na ktérym zlokalizowano ekran
akustyczny. Po drugiej stronie jezdni zapro-
jektowano odsurty o 3,5m chodnik o szero-
kosci 2m. No obu drogach skrzgwania zo-
staty rozmieszczone z zachowaniem dopusz-
czalnych odlegtci pomkdzy przeagciami
si¢ osi drog krzyujacych sg.

C

Szczegdtowe dane o zdarzeniach drogowych z roks 2@@skano z Katedry Budownic-
twa Drogowego Uniwersytetu Technologiczno-Przyredago w Bydgoszczy, a wykonana w
ramach niniejszego opracowania zbiorcza analiza ryawisk zaprezentowana jest na rysunku
14.

Rys. 14. Analiza czestosci wystepowania zdarzen drogowych w Toruniu w roku 2005
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Analiza danych zawartych na rysunku 14 wskazuj@egedacznieze liczba zdarze dro-
gowych na obszarze abym projektem jest znaczna. Dane z roku 2005 pgkaze facznie wy-
stapito tu & 641 zdarze drogowych, co oznacza niemal 2 zdarzenia dzierfeee wypadko-
wosci na drodze krajowej laswigc chyba istota rekomendagj dla przeprowadzenia projekto-
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wanej inwestyciji.

Oczywiste jestze zdarzenia drogowe nie gedynym argumentem przemavdeym za
przeprowadzeniem inwestycji. Istotny jest réwnieomfort przejazdu, potencjalnie mniejsze
zmeczenie i zdenerwowanie kierowcow, alezakmazliwy znaczny wzrost strumieni pojazdow
(szczegdlnie gizarowych), zwazanych z rozwojem ekonomicznym.

Trzeba te podkréli¢, ze w Toruniu w roku 2005 miato miejsce 3.612 koldjogowych,
ale te 196 wypadkdéw drogowych, w ktorych zgla 16 osob, a 238 zostato rannych. Oznacza
to duzy wzrost w stosunku do roku 2004 i jest nagpliwie istotnym argumentem dla przebu-
dowy systemu drogowego Miasta. Szczegdélnigaym jest wzrost liczby zabitych w stosunku
do 2004 roku, bowiem obserwujemy tu wzrasbar 7,8%.
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5. TECHNICZNY OPIS PROJEKTU

5.1. TECHNICZNY | TECHNOLOGICZNY OPIS PROJEKTU

5.1.1. OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH ISTNIEJACYCH

Nowy przebieg drogi krajowej nr 1 w przexegacej czsci biegnie przez tereny wolne od
zabudowy, jedynie na odcinku okoto 500 metrow puakaysk z istniepca ulica Wschodna. Uli-
ca ta ma pocgek na skrzyowaniu z ulicami Szosa Lubicka i Stanistagé@kiewskiego. Z ul.
Wschodni, krzyzuja sie ulice: Zwirowa, Kasztanowa i Rydygiera. Koniec ulicy Wschisj
znajduje s¢ na skrzyowaniu z ul. Marii Sktodowskiej-Curie. Ulica Wschad jest przekroju
jednojezdniowego, dwupasowego o nawierzchni asf&jtoJezdnia ograniczona jest wyniesio-
nymi kraweznikami betonowymi 15x30. Na drodze znapsje liczne zjazdy indywidualne do
domow mieszkalnych po wschodniej stronie drogirétgrzecingj linie tramwajovs, biegraca
wzdtuz drogi. Po stronie zachodniej droga posiada zjadgbiektow ustugowych.

Nowy przebieg drogi krajowej nr 1 w gkszasci przechodzi po terenachssadupcych z
dwutorowg niezelektryfikowan linia kolejowa. Projektowana drogaadzy sk z istniepcym
uktadem drogowym na ulicy Grudgizkiej w poblizu granicy Miasta. Ulica ta jest klasy G
(obecna droga krajowa nr 1), posiada jegzdni o dwoch pasach ruchu z utwardzonymi po-
boczami.

5.1.2. OPIS PROPONOWANYCH ZMIAN | ROZWIAZAN TECHNICZNYCH

W projekcie przewidziano przebudewlicy Wschodniej z jednojezdniowej na dwujez-
dniowa z dwoma pasami na k@ej jezdni, co spowoduje zmiany w uktadzie komuoymym w
tym rejonie. Palczenia z ulicamiZwirowa, Kasztanowi ulica Rydygiera zostanzlikwidowa-
ne. Ulicc Rydygiera poprowadzono w kierunku potnocnym aegono do ul. Marii Skiodow-
skiej-Curie poprzez skrzgwanie typu T.

Ulica Kasztanowa posiada pokenie z ul. Rydygiera oraz z nowymagiem pieszo-
jezdnym o szerokwi 5m, biegacym po wschodniej stronie projektowanej Trasy Wsithe)
wzdtwz domow mieszkalnych. @y ten oddzielony jest od jezdni pasem zieleni, t@aykn zlo-
kalizowano ekrany akustyczne chrgre mieszkacow przed nadmiernym hatasem.

Ulica Zwirowa zostaje skomunikowana z miejskim uktadengdwym przez now ulice z
wjazdem od ulZébtkiewskiego. Ulica ta ma zapewnbbstug obiektéw ustugowych wasiedz-
twie ul. Wschodniej. Zaprojektowano nawierzchasfaltova o szerokéci 7 m ograniczomkra-
weznikami betonowymi oraz jednostronnym chodnikienzerskaci 2 m z kostki betonowej.

Parametry techniczne proponowanego wariantu przetydrogi krajowej nr 1 snast-

pujace:
®  KIASA AIOQi.....ocvivciiiieeee ettt G (gtéwna)
» szerokd¢ w liniach rozgraniczaLyCh ..o, 35,0 m;
o PredkoSe ProJEKIOWAL.........ccc.cvviiiiecececec et 60 km/h
o PredkoSE MIATOUAJNA.........ccoviiieeiiei s 70 km/h
e minimalny promi@ tuku pionowego Wypuktego.............ccccceerrrnnnniine 2.000 m
e minimalny promi@ tuku pionowego wkistega...........ccccoooiiiiiiiii 1.500 m
* maksymalne pochylenie POGIE.................ccccviiiiiiciiiiccceee e 8%
o liczba pasOw ruChuU............cccccceeveieiciceiccccceen 4 (dwie jezdnie po 2 pasy ruchu)
o SZErOKEE PASA FUCKUL..........cocviici s 3,5m
* szerokd¢ pasa rozdziatu dla drogi dwujezdniOWE)...........cccevvvveerriecniieninenns 3,5m
» pochylenia skarp NASYPOW i WYKOPOW.............ccceiiriiriiiieisies e 1:15
» skrajnia drogowa dla drogi KIasy.G...........ccccovviiiicncneceecceereeen . 4,6 M
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» skrajnia drogowa dla pozostatych Klas.............cccccooooviiiiiiiee, 45m
o SKrajnia KOIEJOWAL. ... 56m
* odstpy miedzy skrzgowaniami poza terenem zabudowanym.................. 800 m
e odstpy miedzy skrzgowaniami poza terenem zabudowany®jatkowo....... 600 m
» odstpy miedzy skrzgowaniami w terenie zabudowanym ..............ccccee..... 500 m
» odstpy miedzy skrzgowaniami w terenie zabudowanymyjatkowo.............. 400 m

Nowo projektowana trasa posiada trzygeaknia z sieai drog miasta Torunia. Porg

przedstawiono ich charakterystyk
Wezetl DK1 z Trag Srednicows

Wezel ten zaprojektowano w celu usytuowania drogjdwaj nr 1 w takim miejscu, aby w
pézniejszym okresie mama bylo bez ztdnych komplikacji wybudow@ Tras; Srednicovy,
przewidziam w Miejscowym Planie Zagospodarowania Miasta Taauni

TrasaSrednicowa i DK1 krzyuja si¢ ha dwoch poziomach wasiedztwie linii kolejowej.
TrasaSrednicowa w poziomie (-1) biegnie tunelem pod ktoSowskiej i linia kolejowa. W po-
ziomie terenu (0) przechodzi linia kolejowa. DKZEdiie w poziomie (+1) ponad ul. Sktodow-
skiej i kolep. Relacja na wprost dla Trasyednicowej przebiega bezkolizyjnie w tunelu, nato-
miast relacje skitne biega ponad ul. Sktodowskiej i ponad kalgekrzyzujac sk w jednym po-
ziomie z DKL1. facznice prowadg po estakadach, ale rejon skrawania zlokalizowany jest na
nasypie. Skrzxowanie typu dgego ronda o ksztalcie elipsy pozwala na tagodnglpeg DK1.
Taka lokalizacja pozwalazena pewn dowolnd¢ przysztego projektowania trasyednicowe;.
Warunki gruntowo-wodne dla budowy tunelay sprzyjajce, pomimo ptytkiego wyspowania
woOd gruntowych, poniewagrunty zalegaijce ponkej 3 wodoszczelne.

Promienie wjazdowe i wyjazdowe zastosowane na lienaldpowiadaj ,wytycznym pro-
jektowania skrzyowan drogowych - czsé II”.

Wezet drogowy: DK1 — ul. Morwowa

Wezel ten spetnia zadanie skomunikowania rozbudowamdgzaru przemystowy Miasta
w okolicach wezta oraz uméliwia alternatywne pajczenie z centrum miasta.daet bezkolizyj-
ny typu ,trabka”. Wszystkie relacje nadznicach posiadajpo jednym pasie ruchu, z czego
dwie facznice g jednokierunkowe, a jedna jest dwukierunkowacznice jednokierunkowe pro-
wadz po terenie, natomiastdznica dwukierunkowa przechodzi wiaduktem ponad DK1

Wszystkie 4cznice posiadagj pasy whczenia i wyhczenia odpowiadage normatywom
przewidzianym dla tego typu peizen.

Wezet drogowy: DK1 — ul .Grudzdzka

Wezel zaprojektowano z uwzglnieniem paiczenia z planowanym osiedlem ,JAR” na
pétnocy Torunia i ptynnym przejazdem gtéwnych patekpojazdow. Wzet ten ley w sasiedz-
twie linii kolejowej oraz projektowanego osiedla RAdo ktérego podtzony jest poprzez
skrzyzowanie z wysp centraln. Od granic miasta biegrpodwojne pasy wykzenia, ktore sta-
nowia pocatek dla kcznic do ul. Grudadzkiej. Od strony centrum Torunia na DK1 znajduj
si¢ takze lacznice dwupasowe, ktdre bippocztek na estakadzie i scheddo poziomu terenu.
Wszystkie 4cznice krzyuja sie z ul. Grudzadzka i z ulica osiedla JAR, twork skrzy:owanie z
wyspa centraln.

5.2. MOZLIWE WARIANTY REALIZACJI PROJEKTU

Poza wariantem zerowym, uwgdhiajpcym utrzymanie stanu dotychczasowego, ale za-
ktadapcym odpowiednie koszty utrzymania trasy w agtgm stanie, rozpatrzono tai dwa
warianty realizacji projektu przebudowy poétnocnegebiegu Trasy Wschodniej od Placu
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Ignacego Daszskiego do granic Miasta Torunia. Warianty te pokazgraficznie na rysunku
12 poniej.

| tak w wariancie pierwszym projektowany odcinek DK1 rozpoczyna sv sasiedztwie
skrzyzowaniu ulic: Szosa Lubicka, WschodniZdtkiewskiego. Biegnie ul. Wschodnprzecho-
dzac wiaduktem nad ul. Marii Curie-Sktodowskiej, za&tgtkrzyzuje sk na nasypie z planowan
Tras, Srednicow. Nastpnie za skrzsowaniem estakadprzechodzi ponad linikolejowy (kie-
runek Olsztyn) oraz liaikolejowa (kierunek Gdask) i biegnie wzdta kolei nad ul. Pola. Dalej
przechodzi na wschodnstrore linii kolejowej (kierunek Gdask), po mingciu ktorej jest wzet
z drogy krajowa nr 15, ktérej budowa przewidziana jest w dalszykresie, natomiast w obec-
nym rozwhazaniu wezet ten skomunikowany jest z ul. PgliZa weztem DK1 przechodzi ponad
ul. Kociewsk i ponownie nad kolajwpisugc sk w istniepcy przebieg DK1 poprzezemet z ul.
Grudzhdzka.

Kilometracg dla wariantu pierwszego pokazano w tabeli 10 gni

Tab. 10. Wykaz odcinkéw drogi krajowej nr 1 w Toruniu dla wariantu 1

Punkty charakterystyczne
Pocatek trasy 0+000.0D
Pocatek estakady 0+556.00 dtugosé estakady

0+800.0d koniec estakady - pogtek rondg 244 m
0+936.04 koniec ronda - poarek estakad

Wezet z Trag Srednicow / nasy

Wezet DK-1 - DK-15 1+700.04 dtugosé estakady
2+200.00 3464 m
3+500.00

Wezet DK-1 - ul. Grudzidzka 4+400.0q koniec estakady
4+450.00

Koniec trasy 4+647.00

Projektowany odcinek DK% wariancie drugim posiada jednakowy przebieg jak wariant
pierwszy, a do skrzyowania z Tras Srednicows. Za tym skrzyowaniem estakadprzechodzi
ponad ling kolejowa (kierunek Olsztyn) i prowadzi wzdtuinii kolejowej (kierunek Gdask)
ponad terenami przemystowo-handlowymi, go ul. Polnej, za ktgrestakada schodzi do po-
ziomu terenu. Dalej droga oddala sd torow gdzie przewidzianogzet z przyszi DK15. Na-
stepnie DK1 prowadzi wzdtlinii energetycznej, ktarprzecina tukiem i wspinaghna estakagd
przechodzc nad ling kolejowa (kierunek Gdask) oraz nadalcznicami wzta z ul. Grudzidzka,

w obszarze ktorego schodzi do poziomu terenu | Gédgnie istniejcym sladem DK1.

Kilometracg, dla wariantu drugiego pokazano w tabeli 11.

Tab. 11. Wykaz odcinkéw (w metrach) drogi krajowej nr 1 w Toruniu dla wariantu 2

Punkty charakterystyczne
Pocatek trasy 0+000.0p
Pocatek estakady 0+556.00 dtugos¢ estakady
: . 0+800.00 koniec estakady - pogiek ronda 244 m
Wezet z Trag Srednicow/nasy 0+936.0( koniec ronda - poatek estakad] dtugos¢ estakady
wezet DK-1 - DK-15 1+690.04 koniec estakady 754 m
2+550.00
Pocatek estakady 3+230.00 dhugosé estakady
3+600.00 1270m
Wezet DK-1 - ul. Grudzidzka |4+500.0d koniec estakady '
4+550.00
Koniec trasy 4+753.00

Wariantowanie trasy DK1 polega na nieco odmiennyzelpegu na odcinku od Trasy
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Srednicowej do ul. Polnej. W wariancie pierwszym gitpna tym odcinku, biegnie po stronie
zachodniej linii kolejowej w kierunku na Gikk i krzyzuje skt z nip pod niekorzystnym &em
dwukrotnie. Take w dalszym eigu za wztem z DK15 ponownie krzyje skt z ta sam linia
kolejowa. Projektowana droga biegnie na estakadzie od séwania z Tras Srednicowy i
schodzi do poziomu terenu dopiero po trzecim stowsaniu z ling kolejowa.

taczna diugé¢ estakady w wariancie pierwszym wynosi 3,0 km, €st jspowodowane
tym, ze trasa krzyuje sk trzykrotnie z ling kolejowa oraz z ul. Pola. Z uwagi na odlegkei
tych przeszkdod zaprojektowano estakaidgta dla uniknecia niekorzystnej niwelety.

Ten sam odcinek w wariancie drugim prowadzi pors&ravschodniej linii kolejowej, bie-
gnac nad halami/magazynamiz do ul. Polnej, za ktégrobniza st do poziomu terenu. W wa-
riancie tym trasa krzyje sk tylko jeden raz z lini kolejowa. Przegcie ponad kolej zlokalizo-
wane jest (jak w wariancie 1) zagzbem z DK15. laczna diugé¢ estakad na odcinkach Trasa
Srednicowa — ul. Polna i obszarze pézé ponad kolej wynosi w tym wariancie 1,8 km.

Z technicznego punktu widzenia wybér wariantu jest wiec oczywisty, a wariantem z
wyboru technicznego przebiegu trasy jest wariant drugi z uwagi na:

* mniejsz diuga¢ i mniejsa komplikack estakad, co wptywa na zmniejszenie kosztow bu-
dowy;
* tylko jedno skrzygowanie z ling kolejows;
* lepszy komfort jazdy, dzki mniejszej ilgci tukéw poziomych,
* lepsze parametry techniczne na tukach, z uwagimajsz liczbe zmian kierunku ruchu.
Tab. 12. Podstawowa konstrukcja nawierzchni

Warstwascieralna z betonu asfaltowego 5cm
Warstwa wizaca z betonu asfaltowego 8cm
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 18 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabiéinego mechanicznig 20 cm
RAZEM 51 cm

Konstrukcg jezdni zaprojektowano na ruckezki KR-6. Podia@a gruntowe, ktore nie spet-
nia warunkéw G1 zostanwzmocnione i doprowadzone do standmmci G1. Przygty ukiad
warstw konstrukcyjnych, pokazany w tabelach 12.i 13
Tab. 13. Konstrukcja nawierzchni, gdy podioze gruntowe nie spetnia wymogéw grupy nosnosci G1

Warstwascieralna z betonu asfaltowego 5cm
Warstwa wizaca z betonu asfaltowego 8cm
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 18 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabiéinego mechanicznig 20 cm
Warstwa gruntu stabilizowanego cementemg R,5 MPa 25 cm
RAZEM 76 cm

Odwodnienie powierzchni utwardzonych w obszaractbamizowanych zaktada ¢sido
wpustow deszczowych pagizonych do kanalizacji deszczowe;.

Zwroémy uwag, ze projektowana przebudowa drogi krajowej nrsd ma innym, krot-
szymsladem, nt obecnie poruszajsic pojazdy. Wida to dobrze na rysunku 15, gdzie kolorem
ceglastym zaznaczono wariant pierwszy przebieggidktdry oznaczamy, Zakolorem niebie-
skim pokazano wariant drugi przebiegu inwestycji.
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Rys. 15 Przedstameme rozpatrywanych warlantow reallzac_u pro;ektu
! L] _

‘/ ‘"“Hn

Jesll przyja¢, ze wybranym do reallzaCJl warlantenqdzle wariant drugl to diugo anali-
zowanego odcinka (zgodnie z kilometan) wyniesie 4.753 metrow, podczas, gdy dzisiaj dy-
stans ten wynosi 6.380 metréw. Oznaczazéozmniejszenie dystansu wyniesie prawie 2 km, a
to z kolei nie tylko skroci przejazd, ale gozakuptynni.
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6. INSTY TUCJONALNA ANALIZA WY KONALNOSCI PROJEKTU

6.1. INSTYTUCJONALNA WYKONALNOSC PROJEKTU

Podmioty zaangawane w realizagjprojektu to Wydziat Inwestycji Strategicznych i -Ob
stugi Inwestoréw oraz Wydziat Rozwoju i ProjektéwrBpejskich Urzdu Miasta Torunia.

Wydziat Inwestycji Strategicznych i Obstugi Inweste jest inicjatorem inwestycji strate-
gicznej, przygotowuje i nadzoruje jego realizaga Wydziat Rozwoju i Projektéw Europej-
skich Urzdu Miasta Torunia koordynuje przygotowanie i monife realizag} projektu przy
wspotfinansowaniu go zgodkow pochodazcych z Unii Europejskiej.

6.2. BENEFICJENCI | ICH STATUS PRAWNY

Bezpdarednimi beneficjentami udanego przeprowadzeniaehtojleda oczywicie miesz-
kancy Torunia oraz obywatele podigacy przez to miasto, ale bezpednim beneficjentem
formalnym, zwanym kacowym, projektu jest Miasto Tofiy a konkretnie Urad Miasta Toru-
nia, jednostka samaydu terytorialnego.

6.3. TRWALOSC PROJEKTU

Przedmiotowe patzenie drogowe jest wlasfuila Miasta Torunia i nie zostanie przekaza-
ne - po zrealizowaniu - na rzecz innego podmioenddicjent, w razie akceptacji projektu, prze-
znaczysrodki wiasne, zarezerwowane w kiedie Miasta na realizagjinwestycji. Zrodiem
wspoffinansowaniadala dochody wiasne oraz przychody batl Miasta Torunia w latach pla-
nowanej realizacji inwestycji.

Miasto Toruh, bedac Beneficjentem Kacowym, posiada odpowiedn$eodki techniczne i
finansowe do przygotowania i monitorowania projekéutake struktug¢ organizacyja do
utrzymania drég. Za utrzymanie i eksploatashjogi odpowiedzialny jest Miejski Zagd Drog w
Toruniu.

Projekt spetnia kryteria i normy obayzujace w Unii Europejskiej w zakresie dopuszczal-
nego nacisku nasd115 kN), bezpieczestwa i ochronyrodowiska.
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7. PRAWNA WY KONALNOSC PROJEKTU

Grunty, na ktorych zlokalizowanadzie inwestycja, #w wickszaci wtasndcia Miasta
Torunia oraz Skarbu Bstwa. Beneficjent zapewni dephas¢ medidw potrzebnych do realiza-
cji inwestycji. Jéli idzie o zestawienie sumy wywilasz@zeo:

« Dla wariantu 1 chodzi o wywlaszczenie 22 dziatdkaznej powierzchni 15.486%n
« Dla wariantu 2 idzie o wywlaszczenie 16 dziatelgazhej powierzchni 30.527m

O mazliwosci realizacji projektu i jego lokalizacji decyduprzede wszystkim uregulowa-
nia zawarte w nagbujacych aktach prawnych:

* Ustawa z dnia 27 marca 2003 roku ,O planowaniu gospodarowaniu przestrzennym”

Dz.U.Nr 80/03/poz. 717 z p. zm. (obowdzuje od 11 lipca 2003 roku);

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku ,Prawo budowlane:DNr 106/00/poz. 1126 z ostatnimi
zmianami Dz.U.Nr 80/03/poz, 718 (obewuje od 11 lipca 2003 roku);

« Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku ,Prawo OchrSnydowiska" — tekst jednolity Dz.U.Nr
129/06/poz. 902 z @h. zm, a take Dz.U.Nr 80/03/721 (obowkuje od 25 maja 2003 roku)
oraz Dz.U.Nr 80/03/717 (obow#uje od 11 lipca 2003 roku) z @ zm.;

* Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 roku ,O szczegotdwyasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég krajowych” Dz. U. Nr 86G/poz. 721 z pfn. zm.;

» Decyzja Nr 1692/96 Parlamentu Europejskiego i Radyia 23 lipca 1996r. w sprawie wspol-
notowych wytycznych dotyezych rozwoju transeuropejskiej sieci transportovidg;U. 228 z
09.1996 z pgn. zm.

Trasa zostata tak poprowadzona, aby zminimaliZzowayko protestéw mieszkadw.
Tym niemniej, nie mezna catkowicie wyklucz§ protestdw. Najmniej ingeragy w interesy
mieszkacow jest odcinekrodkowy. Ponadto droga nr 1 stanowagidrogi krajowej i kdzie
podlegata specjalnym przepisom utatwgim przygotowanie i realizagjnwestycji, co zmniej-
szy ryzyko niepowodzenia.

Waznym aspektem jest tu taé& oddziatywanie autostrady Al, ktéra z komunikaega
punktu widzenia, mee spowodowa duze zmiany w potokach samochodowych, na ké&izy
mieszkacow Torunia, w kierunku zmniejszenia potokéw pojazd
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8. ANALIZA FINANSOWA | EKONOMICZNA PROJEKTU

8.1. METODOLOGIA ANALIZ | PODSUMOWANIE

Analiza finansowa i ekonomiczna zawiera informagj@re zgodne gz szeregiem opra-

cowa i danych:

Niebieska Ksiega (www.funduszestrukturalne.gov)ptostata potraktowana jako materiat podstawo-
wy, okrelajacy zawartéé niniejszego studium, z tyme poniewaz umowa zawarta zostala na in-
nych — niz podane w te pozycji — warunkach, dlatego nalezato przyja¢ uproszczona metodo-
logie, ktéra dopuszcza jednak omawiana pozycia,
Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznel przedsiewzigé drogowych i mostowych, Instytut Ba-
dawczy Drdg i Mostéw, Samodzielna Pracownia Ekohofirég i Mostow, Warszawa, marzec 2003
roku.
Whytyczne do Studium Wykonalnosci Projektu Modelowego PRZEBUDOWA DROGI ...NR ... NA
ODCINKU O DLUGOSCI ... w ramach dziatania 1.1. ZPORR
Kosztorys i harmonogram przygotowany przez Biuro Projektowozimierskie REDAN Sp. z 0.0. w
Szczecinie, ul. Jagielicka 69
Analizai prognozaruchu na odcinku od Placu Ignacego Dassiego do granic Miasta Torunia, wy-
konanej przez Uniwersytet Technologiczno-Przyroziniey Bydgoszczy; KategrBudownictwa Dro-
gowego
Inne dane, np:
Stan drogi, liczba wypadkéw i inne informacje zbiee przez inwestora,
Przewidywany harmonogram przebiegu procesu inwggtggo zaaprobowany przez inwe-
stora.

W przedstawionych pom¢j analizach i prognozach dotycych projektu przyjto nasg¢pu-

poniej przedstawione zatenia ogolne (tzw. dane wgjowe). Przygto, ze:

rozpoczcie prac inwestycyjnych przy realizacji niniejszqgojektu planowane jest na 2007
rok, natomiast zakrzenie zaplanowano na rok 2011;

stopa amortyzacji infrastruktury (dla inwestycpktowanej jako caks) to 2,5% w stosunku
rocznym, oznacza tae wart@¢ rezydualna (pozostata) inwestycji po 20-letnimesie obli-
czeniowym wyniesie 50% wakci pocztkowej inwestycji;

VAT wedtug stawki 22% zostat uznany za koszt inwejsti to koszt kwalifikowany, bo-
wiem stawka podatku VAT w wysoka 7% mae mig€ zastosowanie jedynie do budowy,
remontu i modernizacji drég wewtnznych w rozumieniu ustawy o drogach publicznych,
ktére zwhzane g stricte z budownictwem mieszkaniowym, bowiem jedynie drog-
wngtrzne, a w szczegoldo drogi wewntrzosiedlowe megna zaliczy do infrastruktury to-
warzysacej budownictwu mieszkaniowemu,zgd stanows integralr czs¢ zwiagzanego z
nim zadania inwestycyjnefjo

wszystkie zmienne zawarte w analizach i prognoxagditzone zostalty wedtug poziomu cen
2007 roku.

Analize przeprowadzono dla okresu inwestycji (2007+201lrBzadla 20 letniego okresu

eksploatacji. Okres inwestycyjny i eksploatacyjmgjektu trwaj tacznie od 2007 do 2031 roku.

Przychody Miasta Torunia z tytutu realizacji nisieggo projektuastrudne do jednoznacz-

nego oszacowania. Droga krajowa nr 1 budowana mgymo(znacznie krotszymiladzie, ale
przecie wewmtrz Miasta, spowoduje znagz odcazenie centrum Torunia, chdrudno pro-
gnozowd, ze istotnie przyczyni sido wzrostu aktywnii gospodarczej, wzrostu zatrudnienia
(wytaczapc sam okres inwestycji). Pewne wptywy do bettl gminnego i powiatowego rima
przewidywa z tytutu podatku dochodowego od podmiotéw gospaarh optacajcych poda-
tek dochodowy (CIT). Przy¢ mozna take, ze uzyska si niewielkie przychody z tytutu podatku
od nieruchoméci, gdyz mazliwa jest do uzyskania niewielka powierzchnia, kténoze zosta
przeznaczona na dziataktogospodarcz

8 Zrédio: www.mf.gov.pl Interpretacje prawa podatkowego.
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Kolejna grup przychodow, ktére mma uzna za prawdopodobne przychody tzw. ,spo-
leczne” zwizane z budowdrogi krajowej nr 1, w szczegolém za&:

1. wazrost przychoddw z pracy — w latach 2007 do 2011, czyli w okresie budowygil zaktada
mozna znaczny wzrost poziomu zatrudnienia, przy czy@mwigksz wartags¢ osagnie on w
roku 2009, w ktorym planowane jest zatrudnienipoziomie 150 pracownikdw,

2. o0szczgdnosci na swiadczeniach dla bezrobotnych.

We wszystkich analizach rozaane sa trzy warianty na przys&o

1. wariant Wy, ktéry w praktyce oznacza wariant ,nic nie rob&nponiewa prognozy obej-
muja bardzo dtugi okres czasu, w rzeczywisipwariant ten oznacza dadseksploatag od-
cinka drogi na niezmienionej trasie. Aby jednak iaair ten byt prawdopodobnym, zatmo
— wedtug danych uzyskanych od projektantow — raadjos naktady na remonty i utrzymanie
tej drogi. Rodzaje prac remontowych i utrzymaniolvge nastpujace: utrzymanie biezace
— zwykte prace przeprowadzane vagti catego roku takie, jak oznakowanie, uszczelriani
peknig¢, tatanie, odladzanie i édiezanie, miejscowe frezowanie, sptanie etc. remonty
czastkowe — prace wykonywane w odslach czasu (przevmie co 5-7 lat) polegage na
usuwaniu deformaciji tanimi rozgdaniami (np. ptytkie frezowaniejemixing fragmentow
nawierzchniremixingna skrzyowaniach etc. oraemonty okresowe — przewanie polega-
jace na wymianie jednej lub dwdch warstw nawierzghmilO latach, lecz przypadag po-
miedzy terminami remontéw ggtkowych.

2. warianty W1 i Wy, ktére oznaczajrozpatrywane warianty inwestycji, szczegétowo omo-
wione w rozdziale 5; podkék¢ wypada,ze r&@nica midzy wariantami nie jest wielka, cto
zasadnicza, bowiem wariant drugi posiada znaczniejrprzegé nad ling kolejowa, ale cha-
rakteryzuje si niewiele dhdszym — w stosunku do wariantu, W przebiegiem.

Istotg analiz finansowej i ekonomicznej jest poréwnanimikéw poszczegolnych wska

nikdw, uzyskiwanych przez warianty inwestycyjnetleawariantu ,nic nie robienia”.

8.1.1. PROCEDURY ANALIZY FINANSOWEJ | EKONOMICZNEJ
Zasad analizy ekonomicznej jest pordwnanie kosztow izkéci pomiedzy r&znymi wa-

riantami rozwizania problemu — w naszym przypadku — przypadkeso
« wariant ,nic nie robienid inaczej méwic wariant zerowy (bezinwestycyjny), oraz
* warianty inwestycyjnezgodnie z proceduarprzedstawioa na rysunku 16; pokgé¢ jed-
nak trzebaze w procedurze z Niebieskiej Kgi nie bierze si pod uwag tych ele-
mentow analizy, ktére na rysunku 16 zostaty przedgmne ling przerywan.

Przej&my do zdefiniowania podstawowych sktadnikéw proagdanalizy ekonomicznej,
ktorej podstawa jegechunek dyskontowy, ktéry polega na zdyskontowaniu waktbinwestycji
na okres podejmowania decyzji. Rachunek dyskontemgkomicie nadaje sido oceny efek-
tywnosci ekonomicznej inwestycji o wieloletnim okresiedowy i uzytkowania, czyli jest iy-
teczny dla projektéw drogowych (szerzej infrastauitnych).

Wedtug wytycznych zawartych w Niebieskiej Kdze odnénie przygotowania studiow
wykonalndgci projektow infrastrukturalnych analiza powinna¢byykonana w cenach big
cych. Oznacza to przedstawianie wiglgion ujeciu zmiennym, zaktadag dyskontowanie stru-
mieni piengznych.

Stopa dyskontowa r jest to wysoké¢ stopy oprocentowania bankowego $davej dla da-
nego rodzaju inwestycji. Stopa dyskontowa ma zasagmptyw na wybor wariantu inwestycji,
gdyz wyraza maksymalny przyrost kosztow inwestycji, ktoreepalponies¢ w celu uzyskania
okreslonych korzyci. Wedtug cytowanych jwytycznych, do oblicze NPV naley przyja¢
stope dyskonta 8%, a anatiprzeprowadzaw cenach bigcych.
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Rys. 16. Schemat analizy ekonomicznej



Czynnik dyskontujacy jest opisany przez parsz formuke (1):

1
Ve W (1)
@+r)
gdzie:
\ czynnik dyskontujcy
r stopa dyskontowa w %,
n kolejny rok okresu obliczeniowego.

8.1.2. AKTUALNA KORZY S€ NETTO INWESTYCJI NV

Aktualna korzg¢ netto (NV) ilustruje, jakie koragi z inwestycji czerpie spoteczstwo.
Za korzy¢ netto z projektu infrastrukturalnego ukaany wartd¢ nastpujacego wyraenia:

NV = NB - NC )

gdzie:
NV — korzy¢ netto w ztotych lub w Euro
NB — korzyéci uzytkownikéw drég isrodowiska (rénica pomgdzy wariantem
,nic nie robd” a wybranym wariantem inwestycyjnym),
NC - koszty operacyjne netto ¢ndica pomgdzy wariantem pic nie robi¢”, a wariantem inwestycyjnym),
Wyniki wzoru (2) nie oddajjednak istoty wytycznych do Studium Wykonaloip cyto-
wanych wczéniej. Aby uczyné zadag¢ tym wytycznym, naley okresli¢ korzys¢ netto, jako

wartas¢ zdyskontowas, czyli skorzysta ze wzoru (3) lub (4), czyli z nagtujacego wyraenia:

NB - korzysci netto do pierwszego roku inwestycji przy stogyskontowerr,
NG - koszty netto zdyskontowane do pierwszego rokeestycji przy stopie dyskontowej
NPVr:ZNB,Elil n—ZNC,EIil )
i=1 r i=1 r (3)
1+— 1+—
100 100
gdzie:

NB - korzyéci netto w danym roku inwestydjioszczdnas¢ uzytkownikéw w kolejnym roku),
NG - koszty netto w danym roku inwestycjikoszty drogowe).
1

— =0, czynnik dyskontujcy,
*i00)
100
n liczba lat
r stopa dyskontowa w %
lub inaczeyj:

En (1+ 12)0 j (4)

Zgodnie z wytycznymi nalgy policzy¢ wartdsci: finansowej (FNPV) i ekonomicznej (EN-
PV) wartgci netto inwestycji. W sytuacji projektu niekomejrmggo (a takim jest analizowany
projekt) zazwyczaj finansowa wastobiezaca inwestycji jest silnie ujemna.

8.1.3. WEWNETRZNA STOPA ZWROTU IRR

Wewretrzna stopa zwrotu IRR jest stppprocentowania, przy ktorej zdyskontowana war-
tos¢ inwestycji rowna si zeru. Koszt w analizie ekonomicznej jest pokazgako zestawienie
rocznych wartéci netto inwestycji. Projektdazie akceptowalny wtedy, 4eli wewrgtrzna stopa
zwrotu kkdzie wyzsza ni przyjeta stopa dyskontowa (w naszym przypadku 8%). Innstowy
wartaés¢ IRR maze by rownowana maksymalnej wargoi stopy oprocentowania pgczki za-
ciagnictej do sfinalizowania inwestycji, jeli okres sptaty poyczki nie jest dhaszy, niz okres
kalkulacji IRR.
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Zgodnie z wytycznymi nalgy policzy¢ wartcéci: finansowej (FIRR) i ekonomicznej
(EIRR) stop zwrotu.

8.1.4. STOSUNEK KORZY $CI DO KOSZTOW

Stosunek kosztéw do kor&y € jest to stosunek aktualnych wszystkich kécrydo aktu-
alnych wszystkich kosztow, gdzie przez ckeaie aktualne rozumiemy zdyskontowane do
pierwszego roku okresu inwestycji. Projektibie akceptowalny, #i stosunek B/C &dzie row-
ny jedndci lub bgdzie od niej wgkszy.

e=1 ©)

8.1.5. OKRES ZWROTU NAKLADOW

Okres zwrotu naktadow inwestycyjnych oileeczas, w ktorym uzyskane wptywy gotowki
Z inwestycji zrbwnowz sig z pierwotnym naktadem inwestycyjnym. Jest to zatdmes, w ja-
kim zostam odzyskane poniesione wydatki inwestycyjne. Okrasos wyliczony zostat na
podstawie skumulowanych, zdyskontowanych strumgaidwki, jak i dla celéw porownaw-
czych, na podstawie skumulowanych niezdyskontowapyzeptywdw pieniznych.

8.2. ANALIZA FINANSOWA PROJEKTU

Trudno przeprowadgistandardow i petma analiz finansows, w sytuacji, gdy budowa
drogi nr 1 nie jest projektersensu stricte komercyjnym. Analiza finansowa nie wyieaodpo-
wiedniej efektywnéci, bo droga jest przecielrog bezptati.

| tak wyniki obliczér zgodnych z wymaganiami Niebieskiej Kgi dla projektow infra-
strukturalnych daty nagbujace rezultaty:

» Finansowa zdyskontowane waftanwestycji netto (FNPV) dla wariantu 1 ......... =289.595.268 zlotych
« Finansowa zdyskontowane wastdanwestycji netto (FNPV) dla wariantu 2 ......... =253.690.166 zlotych

Sq to najwaniejsze i w zasadzie jedyne wskiki, jakie ma@zna wyznaczy dla finansowe-
go podejcia do projektu. Wid§ ze s one silnie ujemne dla obu rozpatrywanych warianitdw
westycji.

8.3. ANALIZA EKONOMICZNA PROJEKTU

Analiza ekonomiczna powinna wykazarzede wszystkim, czy i jakie efekty dla spote-
czeastwa zostampwygenerowane przez projekt,szadniesienie ich do naktaddéw inwestycyjnych
okresla wiasnie potrzek wykonania inwestycji. 3 wzia¢ pod uwag, ze w 85% uzyskana zo-
stanie na analizowarinwestyci pomoc unijnd, to i tak analiza ekonomiczna musi wykézzse
zbudowanie odcinka drogi krajowej nr 1 na odcinkliRlacu Daszjskiego do granic Miasta
Torunia ma pozytywsmekonomicza wartaé¢ zdyskontowan

Finansowanie inwestycji z baetu Miasta Torunia wydaje esby¢ bardzo mato realne i
nielogiczne, a to z powodu bardzo wysokich kosztdwestycji, zdecydowanie przekraczaj
cych maliwosci budzetu Torunia, ale tenieracjonalne w sytuacji, gdy rmma pozyskéa na ten
celsrodki bezzwrotne.

° Mozna ostranie zakladd, ze i pozostate 15% nakltadéw aeozosta sfinansowane zérodkéw publicznych, w
tym przypadku z krajowych.
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Najwazniejsze wartéci i wskazniki ekonomiczne dla obu wariantéw inwestycyjnypigy
stopie dyskontowej 8% aastpujace:
»  Dla wariantu pierwszego:

» Ekonomiczne korzici zdyskontowane netto (ENPV).......cccceveeienrieciiee e, 165.292.676 ztotych
» Ekonomiczna wewgtrzna stopa zZWrotu (EIRR).........ccoouiiiiieceeeeeeiie et 13,25%

o StosUNEk KOSZIOW i KOTZRI E=B/C........cooiuieeeiiiee ettt 1,48

»  Dla wariantu drugiego:

» Ekonomiczne korzici zdyskontowane netto (ENPV)........cccoeveeicniieeiiee e, 177.904.810 ztotych
e Ekonomiczna wewgtrzna stopa zwrotu (EIRR).......c..uviii i 14,78%

o Stosunek KOSZtOW i KOTERI @=B/C.......ccciiiiiiiiie ettt e e e nnanee s 1,67

Jak wid& z powyzszego zestawienia, zdecydowanie korzystniejszymawim jest wa-
riant drugi. Wiadomoze rozwaane § dwie opcje, przy czym dla kdej zaktada si wspotfi-
nansowanie zérodkow unijnych w latach 2007+2013 w ramach w ramgodkow finanso-
wych w ramach osi priorytetowych Programu Operaggin, Infrastruktura Srodowisko”.

Niewielkie kwoty mog by¢ pozyskane w ramach RPO, ale zapotrzebowangauki w
tej inwestycji jest na tyle die, ze RPO nie mze stanowé podstawowegdrodia finansowania
inwestycji.

8.3.1. KORZYSCI EKONOMICZNE Z TYTULU EKSPLOATACJI POJAZDOW

Koszty eksploatacji pojazdow oblicza; gwykle na podstawie kosztow zicia pojazddw
i konsumpcji paliwa. W kosztach zycia pojazdow uwzglinia s¢ amortyzagj, biezace i okre-
sowe obstugi i zeycie opon. Jednostkowe koszty konsumpciji paliwar@aych rodzajéw po-
jazdow oblicza si w zaleznosci od sredniej pedkosci podr&y, stanu nawierzchni i konfiguracji
terenu.

Koszty eksploatacji pojazdow dla obu par wariantdzumianych, jako warianty W ko-
lejny wariant inwestycyjny W(w naszym przypadku | =1 lub 2) teckne koszty wszystkich
uzytkownikdéw pojazdow poruszggych sé po drogach &dacych przedmiotem analizy. Podsta-
wa obliczer tych kosztéw s jednostkowe koszty ekonomiczne eksploatacji pasgainych ka-
tegorii pojazdow, ktéreasfunkcja predkosci przejazdu, stanu technicznego nawierzchni oraz
spadkow podtanych drogi. W czsci drogowej Niebieskiej Kggi dla projektéw infrastruktural-
nych, na stronach 31 i 32 zawarto odpowiednie weirkinsztéw jednostkowych, ktére pogju
ly jako dane do oblicze

Ze wzgkdu na niewielkie rénice pom¢dzy wariantami, korz§ci ekonomiczne z tytutu
eksploatacji pojazdéwasdla obu wariantow réwne i wynagsza caly okres analizy kwgat
114.619.013,- ztotych, czyli stanowi kwag bardzo znaczn

8.3.2. KORZYSCI EKONOMICZNE Z TYTULU OSZCZEDNOSCI NA CZASIE PRZEJAZDU

Koszty czasu zytkownikéw dla obu par wariantdw, rozumianych, jakarianty W i ko-
lejny wariant inwestycyjny W(w naszym przypadku | = 1 lub 2) tgckne koszty czasu 0sob po-
ruszagcych s¢ w celach stabowych i nie-stabowych. Podstawwyliczen tych kosztow s jed-
nostkowe koszty czasu podgdstuzbowych i nie-stibowych obliczone w oparciu éredni
wartags¢ godziny zwazanej z prag (podr@ stuzbowa) i niezwazanej z prag (podré&e nie-
stuzbowe). Wszystkie niezidne wzory i dane dla tej kategorii obliézenajduj sic w czsci
drogowej Niebieskiej Kgigi dla projektow infrastrukturalnych, na stronachi 34.

Korzysci ekonomiczne z tytutu oszgincici na czasie przejazdu dla naszego projektu s
dla obu wariantow rine, bowiem zaley one od dtugéci badanego odcinka. | tak dla wariantu
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pierwszego za caty okres analizy stanpwne kwo¢ 622.846.513,- ztotych, z& dla wariantu
drugiego za caly okres analizy stangwne kwot 616.017.595,- ztotych.
Dla obu wariatow korzici te s bardzo due.

8.3.3. KORZYSCI EKONOMICZNE Z TYTULU ZMNIEJSZENIA LICZBY WYPADKOW | ZDARZEN DROGOWYCH

W trakcie projektowania Trasy Wschodniej (Droga jgvea nr 1) rozwaano szereg roz-
wiazan, polegagcych na zrénicowaniu ksztattu wztow oraz przebiegu trasy. Do ostatecznych
rozwazan wybrano dwa warianty najlepiej spetnieg zalaone kryteria dla drogi krajowej nr 1 i
dwa warianty dla drogi krajowej nr 15. Projekt puzguje rowniez polaczenie Trasy Wschodniej
z planowan Tras; Srednicows. Skrzyzowanie to zlokalizowane jest w bezpednim gsiedztwie
linii kolejowej, co nie pozwolito na swobodne usytuanie wzta. Najbardziej korzystnym roz-
wiazaniem jest przeprowadzenie TraSgednicowej tunelem pod ul. M. Curie-Sktodowskiej
i pod linia kolejowa.

Tunelem tym odbywa sie bedzie wyhcznie ruch na wprost, a relacje gkie z Trasy
Srednicowej i relacje sktne oraz relacja na wprost Trasy Wschodniejgesno za pgrednic-
twem ronda w ksztaicie elipsy. Rondo to znajdujer& nasypie na poziomie +1 z uwagi na
przebieg Trasy Wschodniej ponad ul. M. Curie-Skiaeskiej oraz ling kolejowa. Takie rozwa-
zanie pozwala na budewlrasy Wschodniej bez konieczwo konstruowania catego qata.
Rondo umaliwia dowolnai¢ w przysziym projektowaniu Trasgrednicowej nie narzucg
sztywnych parametréwaéznic oraz kta wecia TrasySrednicowej do tunelu.

Podstaw ekonomicznej analizy wypadkéw nie &ylko liczby wypadkéw w terenie zabu-
dowanym i niezabudowanym oraz jednostkowe kosztpadidw, ale take przychody spo-
teczn€’, ktdre towarzyszy powinny udanej inwestycji drogowe.

Oszczdndsci na wypadkach i kolizjachaszwykle funkcp sredniej wysokeéci kwot pokry-
cia szkdd z tytutu kolizji i wypadku, wspotczynnikagionalnego uwzgtiniajpcego zranico-
wany stopié wielkosci szkdd, czyredniego kosztu ustug medycznych.

W przypadku metodologii proponowanej w Niebiesldsjedze obliczenia te sa znaco
uproszczone. Koszty zdafzerogowych i ofiar dla obu par wariantéw, rozumieimyjako wa-
rianty Wp i kolejny wariant inwestycyjny \Mw naszym przypadku | = 1 lub 2) tackne koszty
wypadkéw wszystkich aytkownikdw pojazddéw poruszgych sé po drogach &dacych przed-
miotem analizy.

Autorzy tej metodologii wprowadzili w tej kategomiosztow wspotczynnik zwkszenia
bezpieczéstwa ruchu drogowego, zaley od projektowanych rozwzan bezpieczéstwo to
zwickszapcych (tabela 30 na stronie 37 powotywanychczeniej materiatow). Dla naszego
przypadku przyjto trzy nastpujace rozwazania zwgkszapce brd:

Tab. 14. Przyjete w analizie rozwigzania zwiekszajace brd

Lp. Rozwhzanie zwg¢kszapce brd Wskanik

1 Budowa drugiej jezdni (azyli centralnych w osidai) 0,60

2 Budowa tunelu (segregacja ruchu) 0,65

3 Usunkcie przeszkdd z otoczenia drogi 0,60

Wynikowy wspotczynnik zmniejszenia kosztéw wypadkdnogowych stanowi iloczyn
wskaznikow z tabeli 14 wynosi wc w naszym przypadku 0,23. Pray jednak wspotczynnik,
ten na poziomie 0,29, co wynika z waxbtych wspotczynnikdéw dla projektu prostszego, ale
tego powoduze wartgci tych wskanikow dla projektu wyszego s tak duze, ze wydag sie by¢
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niewtasciwie wysokie. Powoduje ta:e korzyéci zostaty skalkulowane pesymistycznie, czyé,
w praktyce mog by¢ jeszcze wiszé®.

Przy tych zateeniach 4czne korzyci z tytutu zmniejszenia liczby wypadkéw i zdatize
drogowych wynosgdla obu wariantow kwet322.865.737,- ztotych.

8.3.4. KORZYSCI EKONOMICZNE Z TYTULU ZMNIEJSZENIA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Koszty zanieczyszczeniodowiska dla obu par wariantow, rozumianych, jakarianty
W, i kolejny wariant inwestycyjny WMw naszym przypadku | = 1 lub 2) tackne koszty gene-
rowane przez wszystkichzytkownikéw pojazdéw poruszgych sé po drogach é&dacych
przedmiotem analizy. Na koszty zanieczyszczeénmlowiska sktadaj si przede wszystkim
koszty zwiazane z oddziatywaniem transportu snadowisko. Podstaavwyliczen tych kosztow
sa jednostkowe koszty czasu podyGstuzbowych i nie-stabowych obliczone w oparciu wed-
nie prdkosci poruszania gipojazdow ranych typow. Wszystkie niezldne wzory i dane dla tej
kategorii obliczé znajduj sic w czsci drogowej Niebieskiej Kgpi dla projektéw infrastruktu-
ralnych, na stronie 39 (tabela 33).

Przy tych zal@eniach 4czne korzyci z tytutu zanieczyszczenigodowiska stanowidla
obu wariantow kwat 19.031.516,- ztotych.

8.4. ANALIZA WRAZLIWOSCI PROJEKTU

Dla zbadania wrdiwosci projektu na zmiany gtownych wskaikow ksztattugcych przy-
szte korzyci zwiazane z jego realizagjprzeprowadzona zostata analiza xiveosci. Polegata
ona — zgodnie z wymaganiami Niebieskiej ¢{i— na zbadaniu stopnia oddziatywania poszcze-
golinych wskanikéw na ekonomicznwartas¢ zaktualizowan netto (ENPV) oraz ekonomiczn
wewrgetrzng stog zwrotu (EIRR). Kade zwkkszenie ENPV i EIRR traktowane jest jako wy-
razny wptyw na popraw oceny projektu, odwrotnie natomiast traktéwelezy zmniejszenie tej
wartasci.

Dla przeprowadzenia analizy wiavosci wykorzystano nasgpujace zmienne ¢ to
zmienne posiadage istotny wptyw na projekt) wraz z przypigato nich doktadngcia poziomu
szacunku, tj. przewidywammozliwoscia zmiany ich wartéci wskutek dziatania czynnikéw ze-
wnetrznych™

- naklady inwestycyjne — poziom szacuri20%,

- SDR - natzenie ruchu — poziom szacunk@0%,

- oszczdnaici na kosztach kolizji i ofiar — poziom szacunk?0%,
- koszty operacyjne — poziom szacur20%.

Autorzy wyszli z zatlaenia,ze naley bad& takze zmienné¢ poziomu kosztow operacyj-
nych, ch@é nie ma takiej dyspozycji w Niebieskiej Kdze.

Dobrym zobrazowaniem analizy wiavosci jest tzw. wykres pajka’, ktéry przedsta-
wiono poniej na rysunku 17.

19 7Zrealizowano to po konsultacji z policja drogparaz majc na wzgtdzie zasae ostraznoici tego typu prognoz.
! Mozna i naley traktowa zaktadan zmiennd¢, jako projeka niedoszacowania tych zmiennych.
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Rys. 17. Wykres , pajaka” obrazujacy wplyw zmiany zmiennych egzogenicznych na wysoko$¢ ENPV
dla wariantu pierwszego

250 000 000 T T
Analiza wra zliwo $ci ENPV
Wykres "paj gka" | =
200000 000 —— ——
o]
g ‘\*\’\ /./
s o - 3:%4/
T \i\ 2 —°
£ 5 150000000  — —
k3 ||
N | I S —
8z P
ez S T
S & 100000000 -
g2
g2
£
5
& 50 000 000
0
80,0% 85,0% 90,0% 95,0% 100,0% 105,0% 110,0% 115,0% 120,0%
%warto $ci oczekiwanej
—o— Naktady inwestycyjne —8—SDR —e— Koszty operacyjne —aA— Catkowity wska znik redukcji wypadkow

Wartasci ENPV w wariancie pierwszyny$ezpieczne, co potwierdza gakkolejny rysun-
ku 18, na ktorym wartei EIRR s bezpiecznie odlegte od waétd stopy dyskontowej - 8%.

Rys. 18. Wykres , pajaka” obrazujacy wptyw zmiany zmiennych egzogenicznych na wysokos¢ EIRR
dla wariantu pierwszego
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Jak wynika z wykorzystywanej metodologii najgeszcze przeprowadzskrasne badanie
wrazliwosci. Dla wariantu pierwszego pokazano je w fonrej tabeli 14.

Tab. 15. Wyniki skro$nej analizy wrazliwosci dla wariantu pierwszego inwestycji

Lp. Parametry ENPV (z}) EIRR
SDR-15% .
1 Naktady inwestycyjne-15% 97.569.068 10,19%

Naktady inwestycyjne-15%

2 Wspotczynnik redukcji wypadkowl5% 120.490.899  10,89%
SDR-5%

3 | Naktady inwestycyjne-5% 133.176.922 11,75%
Wspotczynnik redukcji wypadkowl0%

4 | Wariant bazowy 165.292.676 13,25%
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Na kolejnych rysunkach (19 i 20) pokazano te sam@macje, lecz dla wariantu drugie-

go.
Rys. 19. Wykres ,pajaka” obrazujacy wptyw zmiany zmiennych egzogenicznych na wysoko$¢ ENPV
dla wariantu drugiego
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Rys. 20. Wykres ,pajaka” obrazujacy wptyw zmiany zmiennych egzogenicznych na wysokos$¢ EIRR
dla wariantu drugiego
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Skrasne badanie wediwosci dla wariantu drugiego pokazano w pazej tabeli 16.

Tab. 16. Wyniki skro$nej analizy wrazliwosci dla wariantu drugiego inwestycji

Lp. Parametry ENPV (z}) EIRR
SDR-15% 0
1 Naktady inwestycyjne-15% 112.708.946  11,59%

Naktady inwestycyjne-15%

2 Wspotczynnik redukcji wypadkowl5% 126.677.289 12,61%
SDR-5%

3 | Naktady inwestycyjne-5% 146.631.638 13,18%
Wspotczynnik redukcji wypadkowl0%

4 | Wariant bazowy 177.904.810 14,78%
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Z dokonanej analizy wediwosci wynika, ze przy przygtych zataeniach projekt budowy
nowej drogi krajowej DK 1 jest sztywny i dla obu neatow nie wystpuja ujemne wartéci
ENPV. Swiadczy to o znacznym bezpieéstwie (inaczej méwic o matym ryzyku) realizacji
projektu, nawet w sytuacji wygiienia r@nic w realizacji zatéen dotycacych wptywow gene-
rowanych przez inwestygj

Wyraznie lepszym jest wariant drugi, nie tylko ze wazlyl na wysz wartags¢ ENPV, ale
takze lepsze wyniki badania wiavosci.

Realizacja omawianej inwestycji przyczyrsic powinna do zlikwidowania istniggej ba-
riery, ograniczajcej mazliwosci rozwojowe terendw przylegtych oraz podniesieaiieakcyjno-
sci terendéw potaonych w potnocnej e#ci miasta i gminachasiednich, co w konsekwencji
spowoduje poszerzenie misvosci gospodarczych istniggych przedsibiorstw, zwekszenie w
istotnym stopniu mdiwosci miasta oraz utatwi wyprowadzenia ruchu z centraoiasta.

Realizacja przedsivzigcia przynig¢ powinna szereg korzgi, ktére w perspektywie krot-
ko, jak i diugookresowej przyczynisic m.in. do wzrost skali rozwoju spotecznego i gospo-
darczego regionu poprzez stworzenie warunkéw dlasta zatrudnienia.
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9. ANALIZA SRODOWISKOWA PROJEK TU (na bazie raportu srodowiskowego)

9.1. OPIS WPLYWU PROJEKTU NA SRODOWISKO Z UWZGLEDNIENIEM KRYTERIOW
ROZNIACYCH POSZCZEGOLNE WARIANTY REALIZACJI INWESTYCJI

Drogi krajowe wchodgce do Torunia przechodzrzez jego centrum, powodaj utrud-
nienia dla aytkownikow i uchzliwos¢ dla mieszkacoéw. Zwikszenie przepustowoi istniep-
cych ulic nie jest mdiwe. Z tego wzgtdu konieczna jest budowa nowych tras.

Realizacja projektowanego przegigziccia spowoduje odgkenie przeprawygrodmiejskiej
od wzrastajcego ruchu samochodowego, w tym istgtego mostu drogowego, co usahwi
poprave walorow srodowiska i wzrost atrakcyjdoi Srédmiescia, popraw warunkow ruchu i
zmniejszenie kosztow miejskie komunikacji zbiorowegz zmniejszenie zycia energii w pacy
transportowej w obszarze miasta, a tym samym pdgdiwat akustyczny, wptynie na zmniej-
szenie emisji gazowych zanieczyszacz powietrza oraz zwkszy bezpieczestwo w ruchu
drogowym. Realizacja przedsiziccia poprawi ptynn& ruchu w miécie. Spowoduje stworze-
nie zintegrowanej sieci pgdzen komunikacyjnych uwzgldniajacych istniejce odcinki drog lub
stanowicych ich kontynuag} Poprawi warunki komunikacyjne w ukladzie przestmzym mia-
sta, przyczyni sido likwidacji uchzliwych ,korkow” wystepujacych w okresie zwkszenia ru-
chu drogowego. &lzie miata pozytywny wptynie na rozwoj ekonomiczegionu oraz popragv
pofaczenia m¢gdzy duzymi osrodkami miejskimi. Realizacja projektu wywrze dadatkutek na
aktywizacy, terendéw gospodarczych i przemystowych miasta ylpgtych gmin. Bdzie miata
wplyw na wspomaganie rozwoju regionow, popgdvezpieczastwa w transporcie i redukowa-
nie niekorzystnych oddziatywigransportu narodowisko.

9.2. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA

Wariant I: Projektowany odcinek Drogi Krajowej nr 1 (DK1) pzyna si w sasiedztwie
skrzyzowaniu ulic: Szosa Lubicka, Wschodnitkiewskiego. Biegnie ul. Wschodnprzecho-
dzac wiaduktem nad ul. Marii Curie — Sktodowskiej,ktara krzyzuje st na nasypie z planowa-
na Tras Srednicows. Nastpnie za skrzgowaniem estakadprzechodzi ponad linikolejows (k.
Olsztyn) oraz lim kolejowa (k. Gdaisk) i biegnie wzdha kolei nad ul. Pola Dalej przechodzi
na wschodn strorg linii kolejowej (k. Gdask), po mingciu ktorej znajduje siwezet z Drog
Krajowa nr 15 (DK15). Budowa tej drogi krajowej przewidzéajest w dalszym okresie, nato-
miast w obecnym rozwzaniu wzet jest skomunikowany z ul. PalnZa weztem DK1 przecho-
dzi ponad ul. Kociewski ponownie nad kolajwpisupc sk w istniepcy przebieg DK1 poprzez
wezet z ul. Grudzidzka

Wariant I1: Projektowany odcinek drogi nr 1 w wariancie 2 pdsi identyczny przebieg,
jak w wariancie 1 do punktu skraywania z Trag Srednicows. Za skrzgowaniem estakad
przechodzi ponad linikolejowa (kierunek Olsztyn) i dalej prowadzi wzdtlinii kolejowej (kie-
runek Gdask), ponad terenami przemystowo-handlowynii,da ul. Polnej, za ktarestakada
przechodzi powoli do poziomu terenu. Droga oddajanastpnie od toréw, gdzie przewidziano
wezet z DK15 (budowa DK15, jak w wariancie 1). Ngwstie DK1 wiedzie wzdh linii energe-
tycznej, ktda przecina tukiem i wznosi sina estakag przechodac ponad lina kolejowa (kie-
runek Gdask) oraz nadacznicami wezta z ul. Grudzidzka, aby zej¢ potem do poziomu terenu
| dalej prowadai juz istniepcym sladem DK1.
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Tab. 17. Wykaz odcinkéw Drogi Krajowej nr 1 w Toruniu

Lp. Punkt charakterystyczny [Plugo  $¢ odcinka [km]
1 | Pokczenie z tunelem pod ul. Szosa Lubicka ¢bde opracowanie)
2 | Skrzyowanie z planowanTras Srednicowy 0,95
3 | Wezel z drog nr 15 1,10
4 | Wezet z ul. Grudzidzka 2,40
5 | Granica miasta Torunia 0,10

9.3. WYBOR WARIANTU PRZEDSIEWZIECIA W OPARCIU O CZYNNIKI TECHNICZNE

Wariantowanie trasy polega na odmiennym przebiegadtinku od Trasgrednicowej do
ul. Polnej. W wariancie 1 droga na tym odcinku padai po stronie zachodniej linii kolejowej
dla kierunku Gdask i krzyzuje sk z nia pod niekorzystnym dtem & dwukrotnie. Take w dal-
szym przebiegu za qztem z DK15 ponownie krzyje sk z ta linia kolejowa. Projektowana
droga biegnie na estakadzie od skmyania z Trag Srednicov, aby zej¢ do poziomu terenu
dopiero po trzecim przegiiu z linia kolejowa. Laczna diugé¢ estakady w wariancie 1 wynosi
3,0 km, co jest spowodowane tyag trasa przecinacestrzykrotnie z ling kolejowa oraz z ul.
Polm. Z uwagi na odlegkei tych przeszkdd natato zaprojektowa estakad ciagta, aby unik-
na¢ niekorzystnej niwelety.

Omawiany odcinek w wariancie 2 prowadzi po stromsehodniegj linii kolejowej, biegit
nad halami (magazynami) do ul. Polnej, za kt&chodzi do poziomu terenu. W wariancie tym
trasa przecina silini¢ kolejowa jeden raz. Prz&gie ponad limi kolejowa zlokalizowane jest po-
dobnie, jak w wariancie 1, czyli zagalem z DK15. faczna dtugé¢ estakad na odcinkach Trasa
Srednicowa — ul. Polna i obszarze pée& ponad kolej wynosi w tym wariancie 1,8 km.

Ze wzgledow technicznych wariantem przebiegu trasy z wyboru jest wariant 2, ato z
uwagi na

* mniejsa liczbe estakad, co wplywa na zmniejszenie kosztow budowy,
jedno przegicie z linia kolejowa,

wickszy komfort jazdy, dzki mniejszej ilégci tukow poziomych,
lepsze parametry techniczne na tukach, z uwagimejsz ilos¢ zmian kierunku ruchu.

Gtownym kryterium raniace analizowane warianty realizacji inwestycjdbie kryterium
ekonomiczne, ktére omoéwiono wagj, ale i to podstawowe kryterium premiuje wari@ntze
wzgledu na lepsze warfoi wskanikow.

Dzisiejszy przebieg drogi krajowej nr 1 stangwilice podstawowego uktadu komunika-
cyjnego miasta, przebiegap wzdhi zwartej zabudowy mieszkaniowej centrum i po obazé
Zespotu Staromiejskiego wpisanego na d¢iSwiatowego Dziedzictwa Kulturowego i Natural-
nego ,UNESCOQO”. Przebudowa drogi nr 1, zgodnie zliaoaanym projektem, odgiy zabyt-
kowy kompleks Torunia. Analizowane przeggzigcie zapewni eigtos¢ planowanych inwesty-
cji drogowych, a dzki jego realizacji powstanie uktad komunikacyjnyopy z sieci drég kra-
jowych. Nowe paiczenie zurbanizuje obszary przewidziane pod invegstprzemystowe dla
oczekiwanych inwestoréw, jednoémée odblokuje nowe obszary pod inwestycje. Reaj&ac
przedsgwziccia przyniesie te szereg korzici, ktore zintensyfikowa powinny rozwaoj spotecz-
ny i gospodarczy regionu, przyczynsic do utworzenia warunkow dla wzrostu zatrudnienia.
Projekt ten przyczyuisi¢ powinien take do rozwoju ruchu turystycznego i rekreacyjnegbown
runiu i w regionie tortiskim.

Analizowane przedswziccie korzystnie oddziatywabedzie take na uczestnikow ru-
chu drogowego, ktorzy ogina korzysci w postaci zmniejszenia liczby wypadkow, aitiwo-
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sci dla srodowiska, kosztow eksploatacyjnych pojazdéw, kbsztzasu pasarow, a take ko-
rzystania z bezpieczniejszej drogi.

Przebieg drogi krajowej nr 1 zostat tak zaprojelkdaw aby zminimalizowaryzyko prote-
stbw mieszkacow. Tym niemniej, nie miana catkowicie wykluczg tych protestéw. Ponadto
droga nr 1 stanowi a9 drogi krajowej i ldzie podlegata specjalnym przepisom utataggimn
przygotowanie i realiza¢jinwestycji, co zmniejszypowinno ryzyko niepowodzenia.

Trasa projektowanej drogi nr 1 przecina miejski ciek wodny - Struge Torunska. Cz$¢ ana-
lizowanego przedswziccia kedzie miata przebieg na terenie Lasu tysomickiegasyl.zarz-
dzane przez Nadimictwo Torw, znajdujce s¢ w potnocnej cgsci miasta, w tym Las Lyso-
micki, uznane s za lasy ochronne. Realizacja przedsiiccia oprocz ingerencji w drzewostan
Lasu Lysomickiego, ddzie wymagata wycinki nagbujacych gatunkow drzew:

Realizacja analizowanego przegeziccia bgdzie wymagata wycinki drzew, ktérych wy-
kaz zawiera tabela 18.

Tab. 18. Wykaz gatunkow drzew i krzewéw wystepujacych
na terenie odcinkéw drogi nr 1 w Toruniu

Lp. Nazwa polska Nazwa tacriska
1 |Bez czarny Sambucus nigra L.
2 | Brzoza brodawkowata Betula pendula Roth
3 | Cis pospolity Taxus baccata
4 | Dab szyputkowy Quercus robur L.
5 | Gtog jednoszyjkowy Crataegus monogyna Jacq.
6 | Grusza pospolita Pyrus communis L.
7 | Jabta dzika ptonka Malus sylvestris Mill.
8 | Jatowiec (odmiana ptaca) Juniferus
9 | Jarab pospolity Sorbus aucuparia L.
10 | Jarab szwedzki Sorbus intermedia Pers.
11 | Jodta pospolita Abies albalL
12 | Kasztanowiec zwyczajny Aesculus hippocastanym L.
13 | Klon jawor Acer pseudoplatanus L.
14 | Klon jesionolistny Acer negundo L.
15 | Klon zwyczajny Acer platanoides L.
16 | Lilak zwyczajny Syringa vulgaris L
17 | Lipa drobnolistna Tilia cordata L
18 | Modrzew europejski Larix decidua L.
19 | Robinia akacjowa Robinia pseudoacacia L.
20 | Sosna czarna Pinus nigra Arnold
21 | Sosna zwyczajna Pinus sylvestris L.
22 | Sumak octowiec Rhus Typhina
23 | Snieguliczka biata Symphoricarpos alba L
24 |Sliwa tarnina Prunus spinosa L.
25 | Swierk pospolity Picea abies Karst.
26 | Swierk serbski Picea omorika Purk.
27 | Topola czarna Populus nigra L.
28 | Topola kanadyjska Populus x canadensis Moench.
29 | Topola osika Populus tremula L.
30 | Wiaz szyputkowy Ulmus laevis Pall.
31 | Wierzba biata Salix alba L.
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32 | Wierzba krucha Salix fragilis L.
33 | Wierzba purpurowa Salix purpurea L.
34 | Wierzba wiciowa Salix viminalis L.
35 | Wisnia ptasia Prunus avium L

Na trenie przedsiewziecia nie wystepuja formy ochrony przyrody zgodne z ustaavo
ochronie przyrody, tj. na obszarze inwestycji nigstapuja rezerwaty, obszary chronionego kra-
jobrazu, pomniki przyrody iaycie ekologiczne, ani obszary Natura 2000.

Na terenie analizowanego przedsiewziecia nie wystepuja obszary i obiekty o wartgciach
przyrodniczo kulturowych lub krajobrazowych wpisateerejestru zabytkow jako zaenia zie-
leni (parki, zatégenia ogrodowe), ani formy zieleni i uksztaltowateeenu wystpujace na tere-
nach wpisanych do rejestru zabytkow.

Na terenie analizowanego przedsiewziecia nie wystepuja ujecia wody podziemne, w naj-
blizszym gsiedztwie znajduje siujecie awaryjne — studnia kredowa przy Zibtkiewskiego.

Na terenie analizowanego przedsiewziecia nie wystepuja udokumentowane ztoza kopalin,
ani kruszywa naturalnego.

W zakresie ochrony stanowisk archeologicznych, agod wymogami Ustawy o ochronie
zabytkéw i opiece nad zabytkami, w projekcie opveaoia planowanej inwestycji néake
uwzgkdni¢ nizej podane warunki ochrony konserwatorskiej dlaieginych i nowoodkrytych, w
trakcie robdét ziemnych, stanowisk archeologicznyiprowadza s wymaog uzgadniania z Wo-
jewodzkim Konserwatorem Zabytkéw dziatanwestycyjnych w zakresie prowadzenia robot
ziemnych oraz udogpniania terenu do inspekcji przez Organa Ochronyy#&w. Przed rozpo-
czeciem robot ziemnych natg przeprowadzi - na koszt Inwestora - archeologiczne badania
powierzchniowe, ktorych wyniki posta do wytypowania miejsc do przeprowadzania prac ar-
cheologicznych.

W przypadku naruszenia obiektéw archeologiczny@zhgdne kedzie przeprowadzenie -
na koszt Inwestora - archeologicznych hadgkopaliskowych o charakterze ratowniczym.

W poblizu projektowanej drogi zewidencjonowano 2 stanowigkzheologiczne o nume-
rach 29 137.

Teren drogi zostat wybrany w taki sposéb, aby zmalizowa& potencjalne konflikty dla
obszarow chronionych. Niemniej jednak na teren@iaowanego przedsivzigcia wzdt ulicy
Wschodniej zlokalizowany jest chronionygikomunikacyjny -Droga Forteczna.

Na terenie przedsiziecia nie wys¢puja obiekty wpisane daejestru zabytkdw. W naj-
blizszym gsiedztwie analizowanego przeg@sriccia, przy ulicy Sktodowskiej-Curie, znajduje
sig FORT Il im. Jabtonowskiego (A/61/304-01/02/71dowa 1879-1892).

W poblizu projektowanej inwestycji znajdupie obiekty chronione na podstawie ustawy o
ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami z dnialig8a 2003 r. § to uktad urbanistyczny
wpisany na List swiatowego dziedzictwa UNESCO oraz obiekty wpisane&skgi rejestru za-
bytkéw wojewodztwa kujawsko — pomorskiego: dziednmamkowa, obiekty, pierzeje, parki.

Obszary i obiekty chronione na podstawie ustawgloranie przyrody z dnia 16 kwietnia
2004 r. to obszary Natura 2000 jako specjalne alpsrzhrony siedlisk Natura 2000 Forty w To-
runiu PLHO40001. Obszar obejmuje stare fortyfikamfgonne. Jest to zespot XIX-wiecznych
fortow, w ich korytarzach gromadzieskazdej zimy dua liczba hibernujcych nietoperzy. Do
najwazniejszych nalea Fort IV, V, Xlll, XV oraz Bateria Pancerna Hauldie0 mm.

W zwiazku z powyszym wszelkie prace projektowe najeuzgodné w Wojewodzkim
Urzedzie Ochrony Zabytkow.
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9.4. PRZEWIDYWANE WIELKOSCI EMISJI, WYNIKAJACE Z REALIZACJI ORAZ FUNKCJO-
NOWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Analizowane przedswziccie jest korzystne dla poprawy warunkow ruchu gemp bez-
pieczéstwa, zwekszy znacznie ptynr$é ruchu. Ruch ptynny niesie ze gobminimalizowanie
uciazliwosci w zakresie emisji zanieczyszézdo powietrza, hatasu i wibracji. Wykonanie pla-
nowanego odcinka drogi udnai istniepcy uktad komunikacyjny i poprawi istotnie st&mdo-
wiska w centrum miasta. Budowa jest zgodna z zapisgejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

9.5. PRZEWIDYWANE RODZAJE ODPADOW

Odpady leda powstawaty gtownie w trakcie realizacji inwestydgh powstawanie zwi
zane kdzie z usuwaniem nawierzchni, krasikow i chodnikow, wykonaniem wykopow.

9.6. ODDZIALYWANIE NA WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE ORAZ GRUNTY

Na etapie budowy gtdbwne zagemie dla wdd powierzchniowych i podziemnych oraz
gruntéw, stanows mog wycieki paliw zesrodkéw transportu i spetu budowlanego wykorzy-
stywanego przy pracach drogowych. Ewentualne wycrelga mie¢ charakter lokalny. Na tym
etapie eksploatacji przedsizigccia najwekszy wptyw na wody powierzchniowe i podziemne
oraz grunty wywiera beda sptywy opadowe odprowadzane z terenu zrealizowdragji. Ko-
nieczne jest utrzymywanie w najgym stanie technicznym wdzear systemu odwadnigego
ulice.

9.7. WPROWADZENIE GAZOW LUB PYLOW DO POWIETRZA — EMISJA SUBSTANCJI ZA-
NIECZYSZCZAJACYCH POWIETRZE

W trakcie prowadzenia robo6t zygianych z realizagjprzedsiwziecia maze wystpié:

» Emisja pylu powstatego przy prowadzeniu robot rodlmwych elementéw istniggych kon-
strukcji, operacji zatadunku i transportu odpad&misje o charakterze czasowym i krot-
kotrwatym, znikajce po zakaczeniu prac budowlanych.

« Emisja gazowych zanieczyszézgspalin) powstatych ze spalania oleju edmwego i etylin
silnikbw samochoddéw osobowych, a zakpdt- i ckzarowych. llg¢ i sktad emisji spalin,
wynikajace z rodzaju spalonego paliwa oraz ze stanu texhejo sprau i pojazdéw, winny
miesci¢ sie w granicach norm dopuszczalnych dla pojazdéw zesprdopuszczonego do ru-
chu drogowego.

» Emisja gazéw pochodeych z miejsc wykonywania rob6t nawierzchniowych.

Podczas realizacji opisywanego przedsiccia nie przewiduje giistotnego wzrostu emi-
sji zanieczyszczedo atmosfery. Na terenie przegisziccia emisja gazowych zanieczyszazio
atmosfery hdzie pochodzita zerédet niezorganizowanych liniowych (transport sahamowy).
Ze wzgkdu na specyfik planowanego przedsvzigcia nie jest mgliwe podejmowanie dziata
technicznych zmniejszgych emisg zanieczyszczedo srodowiska powstagych w zwazku z
eksploatag. Na etapie eksploatacji w otoczeniu projektowanpghczenia drogowego mag
lokalnie wystpi¢ podwyzszone sizenia zanieczyszcaegazowych, gtéwnie dwutlenku azotu.
Jednake zastg ponadnormatywnych oddziatywdedzie nieday. Zalezy on w gtébwnej mierze
od prognozowanych ngten ruchu. Realizacja analizowanego przedgiccia spowoduje
uptynnienie ruchu w rejonie centrum miasta Torumigtynie to korzystnie na zmniejszenie
emisji zanieczyszczew tym rejonie. Zgodnie z obliczeniami SDR i progowanegaredniego
dobowego ruchu pojazdow samochodowych wykazaeay przypadku realizacji analizowane-
go przedsiwzigcia, wielka¢ emisji substancji zanieczyszczaych powietrze w kolejnych la-
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tach, w centrum Toruniagdzie nizsza, nk w roku 2006 i bdzie stanowita nagpujacy okreslo-

ny ,procent” poziomu emisji substancji zanieczysggzych powietrze z roku 2006:
e 2006 — 100%
e 2010-43%
e 2015 -68%
e 2020 -63%
e 2025 -70%
« 2030 -83%

9.8. ODDZIALYWANIE W ZAKRESIE HALASU | WIBRACJI

Podczas trwania prac budowlanych, w czasie redlizanawianego przedsiziccia,
gtéwny wptyw na emisj hatasu dérodowiska leda miaty pracugce maszyny i urdzenia prze-
znaczone do robot budowlanych okaadki transportowe.

W fazie budowy bda wykonane prace, ktore nie powinny powodéwadmiernych uai-
liwosci dlasrodowiska w zakresie emisji hatasu i wibracji, pparunkiem zastosowania nowo-
czesnego parku maszynowego, minimalizago tego typu ugkliwosci. Oddziatywanie hatasu
bedzie typu krétkotrwatego, okresowego i odwracalnego

Podczas eksploatacji omawianego przgsigiccia emitorami hatasu dérodowiska lkda
silniki pojazdow kotowych. Oddziatywanie hatasgdhie typu krotkotrwatego, okresowego i
odwracalnego. Podczas realizacji opisywanego praedcia nie przewiduje siistotnego
wzrostu emisji hatasu i wibracji dsodowiska. Na terenie przedgizigcia emisja hatasu doo-
dowiska ledzie pochodzita zérddet niezorganizowanych liniowych (transport sahamowy).
Na etapie eksploatacji w otoczeniu projektowanegiagzenia drogowego mie dogé¢ do cza-
sowych przekrocze dopuszczalnych pozioméw hatasusmdowisku Jednate zas¢g ponad-
normatywnych oddziatywabedzie nieday. Zalezy on w gtdwnej mierze od prognozowanych
natzen ruchu. W projekcie budowlanym drogi, w uzasadnangrzypadkach, natg zaprojek-
towa ekrany akustyczne.

Realizacja analizowanego przegigziccia spowoduje uptynnienie ruchu w rejonie centrum
miasta Torunia, wptynie to korzystnie na zmniejseeamisji hatasu dérodowiska. Zgodnie z
obliczeniami SDR i prognozowanegdgoedniego dobowego ruchu pojazdéw samochodowych
wykazano,ze w przypadku realizacji analizowanego przeasiccia, wielkg¢ emisji hatasu w
kolejnych latach, w centrum miastadzie nizsza, nk w roku 2006 i hdzie stanowita nagpuja-

cy % poziomu emisji hatasu doodowiska z roku 2006:
e 2006 — 100%
e 2010-43%
e 2015-68%
e 2020 -63%
e 2025 -70%
e 2030-83%

9.9. SCREENING SRODOWISKOWY

Inwestycja zlokalizowana jest w granicach Miastauhta. Toruh jest miastenméredniej
wielkosci, potazonym w wojewddztwie kujawsko-pomorskim nad WisMiasto zalgone w
XIII wieku byto waznym asrodkiem handlu i miato znaczenie strategiczne. WKXilieku Toru
stat s¢ waznym asrodkiem przemystowym i obronnym. Ze wzdl na liczne zabytki w 1997 r.
zostat wpisany na ListSwiatowego Dziedzictwa Kulturowego i Naturalnego UB(EO.

Przez Tord przebiegaj wazne szlaki transportowe, a w szczegdbip
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» Transeuropejski korytarz transportowy VI z @Gslka poprzez tadi Katowice dalej przez
Stowacf i Czechy na Batkany. W korytarzu biegnie droggduwa nr | oraz projektowana
autostrada Al.

e Droga krajowa nr 10 Szczecin - Warszawa, ktéra de@in&ku od Bydgoszczy do Warszawy
naley do miedzynarodowej sieci TINA.

« Droga krajowa nr 15 biegona od Trzebnicy pod Wroctawiem przez Gniezno - fodo
Olsztyna.

* Droga nr 804czaca Toruh z Bydgoszca po prawej stronie Wisty.

Rzeka Wista dzieli miasto na dwieg¢gzi polaczone ze sapjednym mostem drogowym i
jednym mostem kolejowym. Most drogowy zlokalizowgegt w centrum miasta, Zprzy za-
bytkowej Staréwce. Brak innych pakzer przez Wist powoduje zattoczenie centrum miasta
oraz ograniczenie rozwoju miasta. Szczegolnie uinrek jest przemieszczanie snigdzy roz-
dzielonymi czsciami miasta potonymi na wschod od starego mostu.

Projektowana inwestycja na odcinku od Placu Ignadegszyskiego do granic Miasta
Torunia potaona jest w wojewodztwie kujawsko-pomorskim. Trasagd krajowej nrl prze-
chodzi przez tereny wielu powiatéw i gmin, ¢hgeneralnie omija tereny zabudowane. Trasa
analizowanego odcinka drogtdrie potazona w catéci na terenie Miasta Torunia.

Wedtug podziatu J. Kondrackiego i A. Richlinga oniany teren ley w:

Prowincja Niz Srodkowoeuropejski
Podprowincja | Pojezierze Poludniowobaltyckie
Makroregion Pojezierze Wielkopolskie

Mezoregion Wysoczyznaéwiecka

Torun charakteryzuje siniewielky iloscia opadéw atmosferycznycKrednia roczna suma
opadow w latach 1991+2000 wynosita tu 526 mm. Pazajycy udziat mag w Toruniu wiatry
zachodnie (19,4%), najmniej jest wiatrow pétnocny8t2%) i péinocno — wschodnich (8,2%)
(Dane wg programu ochrordyodowiska dla miasta Torunia, 2004). Stosunkowaydwdziat ci-
szy w statystykach wiatrowych i przyczynt sic do koncentracji zanieczyszaézpowietrza
nad miastem. Takie uksztattowanie s6zy wiatréw oraz specyficzne uksztattowanie terenu
sprzyjap rozprzestrzenianiu gizanieczyszcze powietrza i wptywaj na niekorzystne warunki
areosanitarne Miasta Torunia.

Srednia roczna temperatura dla Torunia wynosiQ, $rednia temperatura najcieplejszego
mieskca (lipca) wynosi 17,2C, natomiast najzimniejszego migs (stycznia) —3°C. Miasto
charakteryzuje sikorzystnymi warunkami solarnymi. Rocznestps¢ strumienia promieniowa-
nia stonecznego (dane dla stacji aktynometryczragjzih) waha s¢ w granicach 759+1. 060
KWh/n,

Hatas drogowy w Toruniu to przede wszystkim bardaga uckzliwosé akustyczna na od-
cinki drég krajowych w ceigu ulic: Jana Pawia 1l, Czerwona Droga, Przy Kasikw Wiady-
stawa Warngczyka (wystpuja przekroczenia poziomu hatasu paely 100 dB) oraz odcinki
drég lokalnych o zwikszonym ruchu lokalnym i tranzytowym, tj ul. kmuszki, Zétkiewskiego,
Sktodowskiej-Curie, Sobieskiego, Bydgoskiej i P@lne

Hatas rekreacyjny, drugierodto hatasu uailiwego, zwhzany jest gtdbwnie ze stadionem
zuzlowym oraz dziatalnéria gastronomiczno-4ytkowa.

Emisja zanieczyszcaepowietrza pochodzi z nastujacych zrédet. energetycznego spala-
nia paliw, zrodio niskiej emisji skoncentrowane w rejonie Sgaréliasta i osiedliSw. Jozefa,
Wrzosy oraz BielawyZrodta energetyczne i przemystowe — najsize to ,Elana” i Elektrocie-
ptownie ,Torw”. Emisja zanieczyszchepochodacych zezrodet komunikacyjnych, dla ktorej
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najbardziej newralgiczne obszary z reguty pokrywekj z obszarami o bardziej silnej aziiwo-
sci akustycznej.

1.

10.

11.

Luty —

Dalej screeningrodowiskowy podanydnzie gtdwnie w punktach:

Torun potazony jest nad rzekami Wish Drweca, ktore g osh korytarzy ekologicznych obej-
mujacych doliny tych rzek. W sieci ekologicznej ECONH®lina Wisly jest korytarzem eko-
logicznym w randze mdzynarodowej, a zbieggja sé z nia w granicach Miasta dolina Dew
cy stanowi korytarz ekologiczny o randze krajowej.

Zaskg zlewni rzek przeptywagych przez miasto oraz starodowiska przyrodniczego w ich
obrebie ma zasadnicze znaczenie dla funkcjonowaniataias zwlaszcza stasrodowiska
przyrodniczego zlewni Drgcy, rzeki stanowicej zrodto zaopatrzenie w weddla mieszka-
cow Torunia. Granica administracyjna miasta przgdiprzez integralne struktury przyrodni-
cze. Lasy leace na peryferiach miasta od strony péinocno — zdwiep i potudniowo —
wschodniej g czescia wiekszych kompleksow kmych, tj. Puszczy Torisko — Bydgoskiej.
Grunty wytkowane rolniczo w peryferyjnych ¢xiach miasta, zwtaszcza od wschodu, ale tak-
ze potnocnego zachodu i potudniowego — zachaduagmentami wikszych komplekséw rol-
nych lezacych w gminachsgsiednich.

W granicach Miasta Torunia wyidia sk nastpujace jednostki morfogenetyczne: pradelin
Wisly i Drwecy, obejmujgca dno doliny, terasy rzeczne i kraglzie teras oraz wysoczygmo-
renows,

Antropogeniczne elementy mwgy: w zurbanizowanej g4ci Miasta dziatalné¢ cztowieka do-
prowadzita do diych przeksztatae rzezby, zwlaszcza ztagodzenia zatoméw pexay tera-
sami, niwelacji wydm, przeksztalteerenu zwizanego z ukladem wodnym (Struga Tiska,
staw Kasownik, rowy melioracyjne), budowlami ziemmy(fortyfikacje). Ponadto widoczne
formy pochodzenia antropogenicznego #sne g§ z watami przeciwpowodziowymi i niezre-
kultywowanymi wyrobiskami poeksploatacyjnymi.

Zlewnia hydrologiczna obejmaga Toruh wykracza poza granice administracyjne Miasta, w
zwiazku z tym znaczna ¢ wod naptywa spoza jego obszaru (potudniowa grarimani hy-
drologicznej oddalona jest od granic potudniowycbkoto 10 km). Gtéwnym ciekiem i asi
hydrograficza Torunia jest rzeka Wista. W granicach Miasta plpep na diugéci okoto 19
km. Szerokéé rzeki na tym odcinku dochodzi do 500 m, abgkas¢ do 5 m.Sredni poziom
zwierciadta wody przy posterunku wodowskazowym wuhiu wynosi 35,5 m n.p.m. Maksy-
malne notowane w ostatnim stuleciu stany wod wl&iv odniesieniu do wodowskazu Taru
osiagaty poziom: 41,12 m n.p.m. w 1924 r. i 40, 75 mo.m. w 1962 r. Stan ostrzegawczy w
odniesieniu do wodowskazu Ta@rwynosi 530 cm (przy przeptywie 2,340/s), stan alarmo-
wy to 650 cm (przy przeptywie 3,490°s).

Najwickszym prawobocznym doptywem Wisty jest Dym. Jej ujciowy odcinek pokrywa si

z fragmentem granicy miastéredni roczny przeptyw rzeki przy dgjiu wynosi 24,5 riis. Wa-
hania stanéw wody dochagdo 3,5m.

Trzecim co do wielkéci ciekiem wodnym w olebie miasta jest Struga Tarska.Srednia sze-
rokas¢ Strugi Toruiskiej wynosi 2+2,5m, gbokasé1+1,3 m. sredni przeplyw to 0,7 ffs.
Kolejny ciek to Struga Lubicka, ktéra w granicachasta przeptywa na diugai 2,4 km.Sred-
nia szeroké&¢ w dnie 1+1,6+2,4 mirednia g¢bokas¢ to 2,1 m. Uchodzi do niej ciek Katarzyn-
ka. Inne cieki to m.in.: Kanat Niszewski (2,24 km granicach miasta),edacy doptywem
Strugi Zielonej, Kanat Czerniewicki — Brzoza (1% kv granicach miasta) oraz ciek pigy w
rejonie Barbarki.

Struga Toraska, Struga Lubicka, Kanat Niszawski, Kanat Czestitki — stanows, urzadzenia
melioracji podstawowych. Uggzenia melioracji szczegbétowych to system mniejszsiekdw

— rowdw otwartych i kanatéw krytych.

W granicach Torunia wygbuja dwa typy jezior: zbiorniki naturalne i sztucznatfapogenicz-
ne). Przewzaja zbiorniki o matej powierzchni, zbiornikow wodnyahpowierzchni powsej

1 ha jest w Toruniu 14.

W granicach miasta mina wyr@nic trzy wyrazne rejony hydrogeologiczne, atiace s¢ gene-
ralnie poziomem zalegania pierwszego horyzontu padziemnych. $to: obszary wysoczy-
znowe — gdzie woda gruntowa zalega pep#,0 m od powierzchni terenu, obszar poziomow
terasowych Wisty i Dracy o zré&nicowanej gtbokaici zalegania wod gruntowych oraz obszar
dolin Wisly i Drwecy, gdzie woda gruntowa wysgtuje najczsciej na gébokasci 1-2 m p.p.t.
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12. Na terenie Torunia znaczeniegytkowe maj wody pktra czwartorzdowego i kredowego.
Czwartorzdowe petro wodongdne zwhzane jest z seriami piaszczystymi i piaszczysto-
zZwirowymi, wyskpujacymi w utworach interglacjalu mazowieckiego, emghkieoraz z segi
wodnolodowcow zlodowacenia Wisty. W Kotlinie Tonfskiej wystpuja wody zwhzane z
wodnolodowcow serh zlodowacenia Wisty oraz wody wysglujace w piaszczystych tarasach
plejstocaéskich i holocéskich, tworac najczsciej wspodlny dolinny poziom wodosny.
Zwierciadto wody ma charakter swobodny, lokaln®t jekko napite obniajac sk w kierunku
potudniowym od okoto 70 do 35m n.p.m. Na wyscoerg wody czwartorgdowe tworz jeden
wspdlny poziom midzyglinowy o zwierciadle nagtiym, ktére obnia sk w kierunku potu-
dniowo —wschodnim od ezinej okoto 87 70 m n.p.m. Zwierciadto wody w parie czwarto-
rzgdowym zalega ptytko po powierzchrtierenu, cgsto od 1 do 5 m, w wkszaci nie posia-
dajac w stropie izolacyjnej warstwy utworéw nieprzepegnych. W obgbie tego pitra
stwierdza si mtode wody infiltracyjne, zasilane min. opadamnasferycznymi. Z uwagi ha
brak izolacji wody te @ najbardziej nargone na zanieczyszczenia prEEERpce S¢ Z po-
wierzchni terenu. Na terenie miasta eksploatowanecsly podziemne z utworéw czwartQrz
dowych ugcia ,\Wrzos 1I", ,Czerniewice” oraz ,Mata NieszawkaWody stodkie pjtra kre-
dowego wykorzystywaneagtéwnie do zaspakajania potrzeb przemystu, ugosbne g réw-
niez ludnasci w postaci zdrojow ulicznych. Kredowegpio wodongne ma na terenie miasta
charakter mytkowy i jest zwizane ze szczelinami, g@niami oraz pustkami krasowymi. Wo-
dy szczelinowe wyspuja min. w marglach turonu gérnego, koniaku i masttyctolnego,
wody krasowe Za— najczsciej w stropie kredy w osadach jastrychu gornegisilZnie utwo-
row kredy gornej odbywa sina Wysoczynie Chetmaskie, na pétnocy i na wschodzie Toru-
nia. Statyczne zwierciadto wody weszi pétnocnej wystpuje na rzdnej 60 m n.p.m. ob#aa-
jac sk w kierunku do koryta Wisty do 36,6 m n.p.m. Wodydgiemne w olgbie miast zali-
czono do Zbiornika rzeki dolna Wista nr 141.

Na wickszaci obszaru Miasta wygbuja korzystne warunki geologiczne i hydrologiczne,
nie kedace przeszkagdw zagospodarowaniu przestrzennym Torunia, 0 spduteenu nie prze-
kraczagcych 5%, i nie bdace obszarami wygpowania naturalnych zagren geologicznych.
Tereny o stwierdzonych spadkach paejyl2% wystpuja na terenie Torunia wasiedztwie ko-
ryta Wisty i Drwecy, gdzie wysokéci krawedzi przekraczaj 10m. Utwory osuwiskotworcze na
terenie Torunia to przede wszystkim ity warstwogkny zwatowe oraz pstre ity plioéskie.
Na terenie Torunia w zboczach dolin Wisty i Ry stwierdzono nieliczne naturalne wyptywy
wod podziemnych, gtdwnie w postaci wylgdbw. Obszary naturalnych zagea geologicznych i
osuwania & mas ziemnych, grupaupie przede wszystkim na prawym brzegu Wisty.

Na wigkszaci obszaru analizowanego przegeziccia znajdu Sic tereny podmokie, na
ktorych woda gruntowa znajduje:sia gkbokasci od 1+2 m p.p.t.

Ogodlna powierzchnia laséw w Toruniu wynosi 2,995 hazego w administracji Lasow
Paistwowych pozostaje 2,097 ha (w tym Nadietwo Toru — ok. 1,361 ha), natomiast ok. 900
ha stanow lasy niepastwowe. Wskanik lesistgci Torunia, wynosacy 25,9% przekracza lesi-
stos¢ wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego (22,3%). Strukttypow siedliskowych laséw To-
runia charakteryzuje siznaczm przewag siedlisk borowych, co spowodowane jest rozmiesz-
czeniem wtkszaci lasow na obrzeach miasta, na wysoczyznach morenowych, gdziegpyt
na ogot ubogie gleby piaszczyste. W przypadku dajpéego pod wzglddem powierzchni Nad-
lesnictwa Toruh, udziat kategorii typow siedliskowych ksztattuje sastpujaco: siedliska bo-
rowe zajmug tacznie 73,8% powierzchni laséw, siedliska lasow&24,a olsy 1,8%.

Wszystkie lasy administrowane przez Lasyigtaowe posiadajstatus lasow ochronnych.
W skali Nadlgnictwa Torwh udziat kategorii ochronrici przedstawia ginasgpujaco:

« lasy chromcesrodowisko przyrodnicze 53%
e lasy glebochronne 26%
e lasy wodochronne 17%
e lasy uszkodzone przez przemyst 4%
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Na terenie Torunia w Nadieictwie Torw lasy zostaly uznane za ochronne na podstawie
Decyzji MinistraSrodowiska nr DL. Lp-0233-JJ-8/3 z dnia 27.02.200@ 1sprawie uznania za
ochronne laséw stanowdych wiasné¢ Skarbu Pastwa o powierzchniakznej 6,2361 ha, wcho-
dzacych w sktad Nadknictwa Toruh w obrbie lesnym Olek. Na podstawie tej decyzji wyrda
si¢ dla w/w laséw potgonych w granicach administracyjnych miasta — ¢pagice kategorie
ochronndci: lasu glebochronne, patone w granicach administracyjnych miast, lasy wodo-
chronne, potgone w granicach administracyjnych miast, lasy wddoene, potaone w grani-
cach stref ochronnych i¢f zrodet wody, potaone w granicach administracyjnych miast, lasy
stanowice drzewostany trwale uszkodzone na skutek dz@eilprzemystu, poteone w grani-
cach administracyjnych miast oraz lasy p@oloe w granicach administracyjnych miast

O zaliczeniu lasu do kategorii lasu ochronnegottijgkrozporadzenie Ministra Ochrony
Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i dréctwa z dnia 25.08.1992 r. w sprawie szczegbtowych
zasad i trybu uznawania laséw za ochronne orazgbptawych zasad prowadzenia w nich go-
spodarki lénej.

W Toruniu udokumentowane ze kopalin dotyczy rejonu tzw. Rudak I. Kopaliny oz
stanowity ity pliocéskie (kopalina pospolita). Nadktad stanewieba, piaski ¢wiry. Ztoze jest
udokumentowane w kategorii B+C1, a zasoby geologiczatwierdzone (decyzja prezesa CUG
nr KZK/012/S/3972/79 z 8 czerwca 1979r. oraz dexyjojewody Kujawsko-Pomorskiego
0S.1.7414/6/32/01 z dnia 19.07.2001 r, zatwiergzzapodatek nr 2 do dokumentacji).

Powierzchnia udokumentowanego zaowynosi 30,6 ha. Zi® eksploatowane jest po-
wierzchniowo, w sposob gty na kilku pktrach wydobywczych. Po zakczeniu eksploatacii
przewiduje s§ rekultywacg w kierunku wodno-parkowym. Zie zaklasyfikowane jest do klasy
4 ze wzgbdu na jego ochran(ztoza powierzchniowe, licznie wygtujace i tatwo dosipne) i do
klasy B — ztG konfliktowych (ze wzgldu na ochroe Gtdwnego Zbiornika Wéd Podziemnych
nr 141).

Ztoza posiadajce uproszczandokumentag, w tym ziaza, na ktore wydana jest koncesja,

ztoza warunkowe lub w eZci wyeksploatowane wygbuja:
* w Kaszczorku — zasoby za kruszywa naturalnego — zasoby bilansowe w kat. C1
* ul. Kociewska — zasoby kruszywa naturalnego — piasisoby bilansowe warunkowe w kat.
C1
e Barbarka — zlga pospotki — w wikszasci wyeksploatowane

9.10. OCENA WPLYWU PRZEDSIEWZIECIA NA OBSZARY OBJETE PROGRAMEM NATU-
RA-2000

W najblizszym gsiedztwie analizowanego przegsriccia znajdu sic hastpujace formy
ochrony przyrody:

1. Obszary i obiekty chronione na podstawie ustawglronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004
to obszary Natura 2000, jako obszary specjalnejomghptakéw, Natura2000 Dolina Dolnej
Wisty PLB040003 — odcinek doliny Wisty w jej dolnylmegu, od Wioctawka do Przegaliny,
zachowujcy naturalny charakter i dynamikzeki swobodnie ptyatej. Rzeka przeptywa w
granicach obszaru przez kilkazyeh miast min. przez Tof

2. Obszary Natura 2000 jako specjalne obszary ochs@dlisk to Natura2000 Forty w Toruniu
PLHO040001 — obszar obejmuje stare fortyfikacje ahe Jest to zesp6t XIX wiecznych for-
téw, w ich korytarzach gromadzieskazdej zimy dua liczba hibernuajcych nietoperzy. Do
najwaniejszych nalea Fort IV, V, Xlll, XV oraz Bateria Pancerna Hauldie0 mm.

Analizowane przedsivziccie nie kedzie mialo negatywnego wptywu na w/w obszary
chronione.
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9.11. PROPONOWANE SRODKI OGRANICZANIA ORAZ MONITOROWANIA NIEKORZYST-
NYCH WPLYWOW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Realizacja przedsivziecia 0 charakterze opisanym w niniejszym raporcignaga spet-
nienia warunkow okrgonych przepisami wynikagymi z Prawa ochrongrodowiska, Ustawy o
odpadach, Ustawy Prawo wodne, aztakozporzdzen wykonawczych do tych ustaw, reguju;j
cych zakres ggtotliwosci oraz sposob przeprowadzania kontroli, ladanaliz dla okrédania

wptywu niektorych oddziatywanasrodowisko i ich wielkdci.
Zapobieganie zanieczyszczenia powietrza atmosfeegry

Ze wzgkdu na specyfik planowanego przedsvziccia, nie jest maiwe podejmowanie
dziatax technicznych zmniejszgjych emist zanieczyszcze do atmosfery. Poednio duy
wptyw na wielk@¢ emisji i rozktad sfzen zanieczyszczema stan techniczny pojazdow, rodzaj
stosowanego paliwa, budowa silnika. Parametryaezalea od rozwiazan projektowych. Zale-
ca st zastosowaniérodkow ochrony powietrza, ograniczeych skutki dziatania substancji za-
nieczyszczaicych powietrze, emitowanych przez pojazdy. Podstamo elementem ochrony s
pasy zieleni izolacyjnej.

Zapobieganie zanieczyszczania gruntow i wod

Zrodtem zagreenia dla gleb i wod gruntowych podczas realizagksploatacji przedsi
wziecia maze by¢ nieprawidtowa gospodarka odpadami, sposéb gronmealzeagospodarowa-
nia odpadow, a tade nieprawidtowe odprowadzanieiekéw deszczowych. Zagrenie wynika-
jace z nieprawidtowej gospodarki odpadami w fazidizaaji przedstwziecia kedzie wyelimi-
nowane poprzez przestrzeganie odpowiednich praepmséwnych. Program gospodarki odpa-
dami wymaga spetnienia warunkéw ollomych przepisami wynikagymi z Prawa ochrony
srodowiska; Ustawa — Prawo ochrofrpdowiska z dnia 27.04.2001 r. (Dz.U. z 2001 r.69r
poz. 627) wraz z pdiejszymi zmianami, z Ustawy o odpadach z dnia £22@01 r. (Dz.U. z
2001 r. Nr 62, poz. 628) wraz z foejszymi zmianami oraz rozpadzer wykonawczych do
tych ustaw, regulapych zakres egtotliwosci oraz sposéb przeprowadzania kontroli, ada
analiz dla okréenia wptywu niektorych oddziatywianasrodowisko i ich wielkgci.

Faza eksploatacji nie wie st z powstawaniem znacznych §& odpadéw. Nie zachodzi
koniecznd¢ planowania i podejmowani&odkow technicznych minimalizagych oddziatywa-
nie gospodarki odpadami na stamadowiska.

Zrodiem zagreenia dla gleb i wéd gruntowych podczas eksploataegdsiwziccia maze
by¢ nieprawidtowa gospodarké&iekami deszczowymi. Nie przewidujegsaby projektowana
droga stanowita zagrenia dla wod podziemnych, a t&kpogarszata stanu odbiornika, do kto-
rego jest odprowadzana woda z pasa drogowego, pgddem okrélonej dla niego klasy czy-
stasci wod. Przy wykonaniu drogi nie powinno ddpié¢ sie do niekontrolowanych sptywéw
wad z pasa drogowego, mgmych uruchont procesy erozyjne lub zaniegzy okresowo wody
gruntowe i powierzchniowe zgodnie z Rozpmlzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Wodnej z dnia 02.03.1999 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny edada’
drogi publiczne i ich usytuowan{®z.U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430).

W celu ograniczenia negatywnego wphyndeiekéw deszczowych i roztopowych dieo-
dowisko wodne nalgy projektowa& zastosowanie rozwzan technicznych, ktére ogranicnaz-
liwos¢ przedostawania szanieczyszczedo wod gruntowych i do wod powierzchniowych. Pro-
jektowany system odwodnienia drogi zapewni odbadekdw, a nagpnie ich oczyszczanie do
parametrow okrgonych prawem. Przewidujeesbudowe zbiornikdw infiltracyjnych. Przed od-
prowadzenieniciekow opadowych do powierzchniowych wod pigych rzek zastosowane-b
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da odpowiednie urgdzenia podczyszczgje, tj. osadniki oraz separatory, ktérych skuteézno

oczyszczania zapewni dopuszczalne prawewnestasciekdw wprowadzanych disodowiska.
Hatas

W celu ograniczenia emisji hatasu lodowiska zaréwno pracige srodki transportu, jak
I sprzt budowlany winny spetnéawymogi regulowane Ustayw— Prawo o ruchu drogowym i
zZwiazanymi z ny przepisami wykonawczymi, a ta& Rozporadzeniem Ministra Gospodarki
Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 02.07.2003 rz.{D. z 2003 r. Nr 138, poz. 131%) sprawie
zasadniczych wymagalla urzdze: uzywanych na zewtrz pomieszczew zakresieemisji ha-
tasu dosrodowiska okrelajace dopuszczainemisg hatasu okrédona dla poszczegd6lnych ma-
szyn i uradzen. Podczas realizacji analizowanego prz@aigiccia pracownicy, zatrudnieni przy
obstudze pracy speiu | uraadzen wytwarzaacych hatas, winni by wyposaeni w urzadzenia
ochrony uszu.

W projekcie budowlanym drogi, w uzasadnionych pedkach, naley zaprojektowa ek-
rany akustyczne. Wysoké ekranow — w zalenosci od warunkow lokalnych 2,5 — 4,0 m. Prze-
prowadzone wyniki oblicze propagacji hatasu bez ekranéw i z zastosowaniem ektanow
akustycznych wskazajna efektywnéc projektowanych dziata minimalizugcych w stopniu
wystarczagcym.

Nasadzenia kompensacyjne

Przed realizagjanalizowanej inwestycji natg uzysk& zgod: na wycink drzew, nasfp-

nie zaprojektow@nasadzenia kompensacyjne, zadeawyckte drzewo naley posadz dwa.
Transport substancji toksycznych

W przypadku transportu toksycznych substancji pgstowych (TSP), za strefbezpo-
sredniego zagrgenia naley uwaza¢ pas terenu bezpeednio przylegty do projektowanej drogi o
szerokaci do 4 km (z kadej strony), wyznaczony granienazliwych poraen smiertelnych i
srednich.

Ochrona Miejskiego Systemu Ekologicznego

Zaleca s ochrorg waloréw przyrodniczo — krajobrazowych terenu wzd8trugi Toruh-
skiej z uwzgtdnieniem ochrony istniggych zadrzewig Zaleca si réowniez ochrore wod po-
wierzchniowych. Ksztattowanie ogolnodgshego cigu krajobrazowego wasiedztwie Strugi
Torunskiej z uwzgédnieniem zachowania ggjtosci terendw biologicznie czynnych w bezpo-
srednim gsiedztwie Strugi Toniskiej. Zaleca si nasadzenie zieleni wysokie] pagdzy Strug
Torunska, a projektowasn trass komunikacyja w celu izolacji optycznej i akustycznej.

Las tysomicki

Cze$¢ analizowanego przedsvzigcia bgdzie miato przebieg na terenie Lasu tysomickie-
go. Lasy zaradzane przez Nadimictwo Torw, znajduace st w pétnocnej cgsci miasta w tym
Las Lysomicki, uznaneasza lasy ochronne. W zgaku z powyszym naley uzysk& zgod: na
ingerencg w struktue lasu. Plan urgzenia laséw — w tym laséw ochronnych, zatwierdzai-M
sterSrodowiska na wniosek Dyrektora Generalnego LasofgtRawych.

Monitoring poziomu hatasu wrodowisku

Okresowe pomiary hatasu s&kodowisku leda mierzone z ogstotliwoscia, co 5 lat, zgodnie
z Rozporadzeniem Ministr&Srodowiska z dnia 23.01.2003 r. (Dz.U. z 2003 r. 38y poz. 308)
w sprawie wymagaw zakresie prowadzenia pomiaréw poziomévredowisku substancji lub
energii przez zarglzapcego drog, linig kolejow, linig tramwajow, lotniskiem, portem.

Wyniki pomiaréw prowadzonych w celu monitorowantapia zanieczyszczenigodo-

wiska naturalnego, w zazku z eksploatagjdrég oraz portu, ze wzglu na szczegdlne znacze-
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nie dla systematycznej obserwacji zmian stémmaowiska, wynikacych z eksploatacji oma-
wianych obiektow, powinny yprzekazywane wkgiwym organom ochron§rodowiska, zgod-
nie z Rozporadzeniem MinistréSrodowiska z dnia 17.01.2003w. sprawie rodzajow wynikow
pomiaréw prowadzonych w zygku z eksploatagjdrog, linii kolejowych, linii tramwajowych,
lotnisk oraz portéw, ktére powinny bprzekazywane wfaiwym organom ochrongrodowiska,
oraz terminéw i sposobow ich prezentdBjz.U. z 2003 r. Nr 18, poz. 163 i 164)

9.12. INFORMACJA NA TEMAT PRZEBIEGU KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Aktualnie trwaj konsultacje spoteczne.

9.13. KLUCZOWE KOSZTY ZABEZPIECZENIA SRODOWISKA

Ekrany akustyczne i badania archeologiczne.
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10. WDROZENIE | RYZYKA TOWARZY SZACE WDRAZANIU PROJEKTU

Studium wykonalngéci wskazuje na mdiwos$¢ i potrzele podicia realizacji przedswzie-
cia polegajcego na przebudowa drogi krajowej nr 1 na odcimdskrzyowania z ulicami Szo-
sa Lubicka, WschodniaZétkiewskiego do granic Miasta Torunia Wskazuje aaie tylko wy-
czerpywanie si przepustowsci istniepcej drogi, nieodpowiedni stan jej nawierzchni oree-
odpowiednie warunki ruchu, nie spehigg standardéw dla drogi o ruchu, ktérego wymagaj
inwestorzy, ale tate istotne zagreenie bezpieczestwa ruchu na drodze istnieg;.

W studium podano koszty inwestycji w dwéch warightaharmonogram czasowy wydat-
kow oraz sposéb, w jaki inwestycja moby sfinansowana. Wyliczono ta& korzyci, jakie re-
alizacja inwestycji przyniesiezytkownikom drogi. Analiza wraiwosci oparta na przgym
modelu ekonomicznym wykazatze przedsiwziccie jest mato wradiwe zaréwno na zmiany w
kosztach inwestycji, jak i w pozostatych wietktach branych pod uwag

W zwiazku z takimi faktami, jak:

1. deklaracja przeznaczenfeodkdw wiasnych Miasta Torunia na finansowanie wsekoici okoto 15%
kosztéw kwalifikowalnych przedmiotowej inwestycjraz catdci kosztéw niekwalifikowalnych, przy
wysoce prawdopodobnym dofinansowaniu gedkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko, a take — w niewielkiej czsci — z RPO.

2. pozytywny klimat dla budowy tej sktadowe] uktadunkonikacyjnego zaréwno na poziomie lokalnym,
jak i regionalnym,

3. stabilngcia i konsekwengj wtadz lokalnych i regionalnych w realizacji profek

nalezy stwierdzé, ze na obecnym etapie nie wystlja znacace ograniczenia, mage istotnie
rzutowa& na zagreenia wobec zaplanowanych prac. Potencjalne ryzykeenpojawé sic na
etapie pozyskiwania niegbnych zgod i zezwote etapie realizacji prac inwestycyjnych oraz fi-
nansowania cakgi przedsgwziccia.

Moze by to zwigzane z:

- Problemami w terminowym uzyskaniu niezbednych zgéd i zezwolen, co op6zni¢ moze przystapienie do
witasciwego etapu prac; zwazywszy jednak na udziat wiadz publicznych mozna sadzié, ze to zagrozenie
nie powinno by¢ istotne,

- Brakiem mozliwosci zaciagniccia zobowiazan (kredyt, pozyczka, zabezpieczenie) przez Miasto Torun na
finansowanie czeSci wstepnel przedmiotowe inwestycji z uwagi na zadtuzenie i koniecznos¢
regulowania biezacych zobowiazan; tuta znakomicie pomaga podpisanie porozumienia pomiedzy
powiatem a gminami; nowe rozwiazania finansowania tego typu inwestycji nie powinny by¢ powodem
wystapienia tego ryzyka. Bank Gospodarstwa Kraowego SA bedzie tu z pewnoscia solidnym i
wiarygodnym partnerem finansowym,

- Nieterminowym przekazywaniem srodkéw na realizacie zadania przez podmiot wdrazajacy POIiS oraz
Regionalnego Programu Operacyjnego. Na to zagrozenie nie ma niestety tatwych przeciwdziatan, ale
cho¢by z powodu EURO 2012 nie nalezy tu spodziewac si¢ zbytnich utrudnien,

- Opéznieniami w realizacji poszczegblnych etapébw prac inwestycyjnych, ktére wystapia z winy firm
realizujacych przedsiewziecie lub na skutek oddziatywania czynnikdw niezaleznych, czy tez
nadmiernego przeciggania procedur przetargowych. Jest to w przewazajacej czgsci typowe ryzyko
niedotrzymania warunkéw umowy, z ktérym nie mozna skutecznie walczy¢, a rozwigzaniem jest
zawieranie doktadnych uméw z wiarygodnymi wykonawcami oraz egzekwowaniu finansowego
zabezpieczenia niesolidnosci wykonania,

- Zwiekszeniem kosztéw realizacii przedsiewziecia, co zwiazane by¢ moze z powszechnym wzrostem cen
materiatdw i robot budowlanych; okazuje sig, ze sa juz przypadki nie dojscia do skutku przetargow
infrastrukturalnych z powodu przekroczenia zaktadanego budzetu tych przedsiewzie¢; to bardzo istotne
zagrozenie, z ktorym nie sposdb watczy¢, gdyz nalezy do gatunku ryzyk zwiazanych z dziataniem sit
obiektywnych, niezaleznych od zadnej ze stron postepowania,

- Duzymi zmianami kursu przeliczeniowego Euro wobec ztoteqo, szczegdlnie w strong wzmocnienia
ztotego, co skutkowatoby zmnigjszeniem kwoty dotacji unijngj; to ryzyko wydaje sie¢ by¢ zreszta dosé
istotne, a wiec nalezy sie¢ zastanowi¢ nad mozliwoscia wykorzystania dtugoterminowych narzedzi
zabezpieczenia kursowego, ktére proponuja juz nieliczne banki dziatajace w Polsce,

- Nadmierne zbiurokratyzowanie | nstytucji Posredniczacych w finansowaniu zadania,

- Dluga procedura sprawdzania wnioskéw beneficjenta o ptatnosé,
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- Dluga procedura podpisywania anekséw do uméw o dofinansowanie,

- Kwestie dotyczace wykupu gruntdw.

Mogtoby to spowodowa wydtuzenie procesu inwestycyjnego i przeswie Czsci prac
poza 2009 rok. Miejmy jednak nadzigie czynniki te nie wyapia.
Dla utatwienia monitorowania projektu w tabeli 18ngej prezentujemy wskaiki uzy-
teczne do monitorowania projektu.
Tab. 19. Zestawienie wskaznikéw przydatnych do monitorowania projektu (wariant 2 inwestycji)

Planowane wskazniki produktu
Wskaznik nyd'v‘vf;(tgfn'l‘;': Jeros | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Jartosc
Diugo$c¢ drogi zbudowane; [m] 0 0 0 0 0 4.753 4.753
Powierzchnia nawierzchni
jezdni drogi zbudowanej [m] 0 0 0 0 0 65.000 | 125.775
Planowane wskazniki rezultatu
Przepustowos¢ [pojlgodz.] 1.100 1150 | 1.200 | 1.200 | 1.200 600 600
No$nos¢ [kN/o$] 0 0 0 0 0 115 115
Liczba ofiar $miertelnych [osoby/rok] 0 0 0 0 0 0 0
Liczba wypadkéw drogowych [wypadki/rok] 604 600 600 600 600 177 175
Planowane wskazniki oddziatywania
Koszty eksploatacji pojazdéw | [tys. PLN] | 9460 [ 9.920 | 10.380 | 10.380 | 10.593 | 6.010 | 5.600

Niemierzalne wskaniki monitorowania projektu to z cgpewndcia:
- poprawa dogpu do infrastruktury technicznej wszystkichzytkownikow drogi oraz

mieszkacow aglomeracji toniskiej,
- polepszenie jakei funkcjonowania miejskiego systemu transportuligabego,

- zwiekszenie atrakcyjri@i inwestycyjnej Miasta i Regionu Torunia,
- zwiekszenie bezpiecastwa wszystkich zytkownikdéw ruchu,
- poprawa warunkow i ptynréci ruchu,
- poprawa estetyki krajobrazu,
- przystosowanie rozwkan komunikacyjnych dla potrzeb os6b niepetnosprawnych
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11. PLAN WDRAZANIA PROJEKTU

Harmonogram prac przy realizacji inwestycji dla olsariantow pokazany jest w tabelach
20 21.

11.1. HARMONOGRAM INWESTYCJI

Jak juz wspomniano, wariantowanie trasy polega na nieeoi@ainym przebiegu na odcin-
ku od TrasySrednicowej do ul. Polnej. W wariancie pierwszymgiaa tym odcinku biegnie
po stronie zachodniej linii kolejowej w kierunku @alaisk i krzyzuje sk z nia pod niekorzyst-
nym katem & dwukrotnie. Take w dalszym przebiegu zacptem z DK15 ponownie krzyje
si¢ z ta sam linia kolejowa. Projektowana droga biegnie na estakadzie od sbweynia z Trag
Srednicows i schodzi do poziomu terenu dopiero po trzecimzglowaniu z ling kolejows.
taczna dtugéc estakady w tym wariancie wynosi 3,0 km, a jessggowodowane tynie trasa
krzyzuje sk trzykrotnie z ling kolejowa oraz z ul. Polp. Z uwagi na odlegkei tych przeszkod
zaprojektowano apta estakad.

Ten sam odcinek w wariancie drugim prowadzi pors&ravschodniej linii kolejowej, bie-
gnac nad halami magazynowymi do ul. Polnej, za ktgrobniza st do poziomu terenu. W wa-
riancie tym trasa krzyje sk tylko raz z ling kolejowa. Przegcie ponad kolej zlokalizowane
jest, jak w wariancie pierwszym, zazem z DK15. faczna dtugéc¢ estakad na odcinkach Tra-
saSrednicowa — ul. Polna i obszarze pkze ponad kolgjwynosi 1,8 km.

W tabeli 19 oraz 20 przedstawiono harmonogram zagjli inwestycji odpowiednio dla
wariantu pierwszego i drugiego.
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Tab. 20. Harmonogram realizacji inwestycji dla wariantu pierwszego

Eta Zadanie Czas realizacji zadania Rok 2007 2008 2009 2010 2011
P warto $¢ (w min z}) Migsigce |1 2 3 4 56 7 8 9 10 11 12]J1 2 3 4 56 78 91011121 2 3 45 6 7 8 9 1011121 2 3 4 56 7 8 9 10 11 12|J1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
. czas realizacji 4 miesiace | 4 miesigce
Y2 Y warto$¢ w min zk: 0,0 S
czas realizacji 3 miesigce 3 miesiace
|
Wykup gruntu warto$¢ w min zk: 71 71
czas realizacji 3 miesiace
warto$¢ w min zk: 25
I Dokumentacja techniczna z uzyskaniem czas realizacji 16 miesiecy 4 miesiace 12 miesiecy
pozwolenia na budow e warto$¢ w min. zt 6,0 08 5.2
: czas realizacji 6 miesigcy 6 miesiecy
Iz e warto$¢ w min zk: 13 13
Lo czas realizacji 6 miesigcy 6 miesiecy
1
SRR ] warto$¢ w min zk: 09 0.9
g czas realizacji 16 miesiace 6 miesiecy iecy
R n
o R _IRE =
2 | Budowa obiekiswin ynierskich czas realizacji 25 miesiecy 9 miesiecy 12 miesigcy
M b e Vatteswmink L3057 ) BB _
B ; czas realizacji 20 miesiecy 10 miesiecy 10 miesiecy
Budowa nawierzchni drogowych wartosé w min zk 82 35 47
- " czas realizacji 31 miesiecy | 9 miesiecy 12 miesiecy 10 miesiecy
5 Nadzorinwestycj wartosé w min zk 155 35 7,05 495
czas realizacji 3 miesigce | 3 m-ce
Prace porz adkowe warto$¢ w min zk: 05 0,5
Odbiér inwestycii czas realizacji - -
sl wartos¢ w min zk: - -
2007 2008 2009 2010 2011
Razem netto: 352,5 0,80 5,20 80,40 151,25 114,85
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Tab. 21. Harmonogram realizacji inwestycji dla wariantu drugiego

Etal Zadanie Czas realizacji zadania Rok 2007 2008 2009 2010 2011
p warto $¢ (w min zf) Miesigce |1 2 3 4 5 6 7 8 9 101112J1 2 3 4 5 6 7 8 9101112J1 2 3 4 5 6 7 8 9 1011121 2 3 4 5 6 7 8 9 101112J1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
. . ] czas realizacji 4 miesigce 4 miesigce
Decyzja lokalizacyjna wartoé w min. zk 0.0 | A
czas realizacji 5 miesiecy 5 miesigcy
! D g warto$¢ w min. zk: 9,6 b
czas realizacji 5 miesiecy
warto$¢ w min. zk: 15,5
M Dokumentacja techniczna z czas realizacji 16 miesiecy 4 miesigce 12 miesigcy
uzyskaniem pozwolenia na budow e wartos¢ w min. zk: 5,0 1,0 4,0
. czas realizacji 6 miesiecy 6miesigcy
AN warto$¢ w min. zk: 1,4 1,4
- . czas realizacji 6 miesiecy 6 miesiecy
1 UstiliGes el warto$¢ w min. zk: 1,3 i
B czas realizacji 16 miesigcy 6 miesiecy 10 miesigcy
Rob emn
oo I e I B . l ]
. . czas realizacji 25 miesiecy 9 miesiecy 12 miesigecy 4 miesigce
2 | Budowa obiektoéw in zynierskich
o po oo e L wartosewmingt | _2e23 1 L _________ | L2384 el —
B P czas realizacji 19 miesiecy . 9 miesiecy 10 miesiecy
Budowa nawierzchni drogowych wartogé w min. zk 127 52 75
o = czas realizacji 31 miesiecy | 9 miesiecy 12 miesiecy 10 miesiecy
Nadzér inwestycji
3 . wartosé w min. zk 141 35 6,05 4,55
e TR EE TR czas realizacji 3 miesigce 3 m-ce
porz & warto$¢ w min. zk: 05 0,5
o " czas realizacji 1 miesigc -
i6r inw i
Odbio estyc] warto$¢ w min. zk: 0,0 -|
2007 2008 2009 2010 2011
Razem: 307,6 1,00 4,00 95,90 122,55 84,15
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Studium wykonalnosci dla przebiegu potnocnego Trasy Wschodniej
od Placu Ignacego Daszynskiego do granic Miasta Torunia

11.2. ,KAMIENIE MILOWE” INWESTYCJI — DZIALANIA KLUCZOWE

Projekt jest przygotowany do rozpecm w 2007 roku i spetnia kryteria konieczne dla
uzyskania wsparcia finansowego, a ponadto zapeuzyakanie ptynnéci ruchu w ciagu
drogi krajowej 1 w granicach Torunia. Ponadto papasbezpieczéstwo ruchu i usprawnia
pofaczenia tranzytowe Torunia.

Przedmiotem interwencji jest przebudowa trasy n@aki opisanego odcinka do po-
ziomu standardu odpowiedniego dla zadaogi. Celem projektu jest vgzy poziom spoj-
nosci toruaskiego wzta transportowego z krajowym i europejskim systenteansporto-
wym. Ma to znaczenie dla zgkiszenia dynamiki rozwoju gospodarczego regionu ridwy
nania jego szans w konkurenciji z innymi regiondPnzedmiotem interwenciji i planu finan-
sowania jest wykonanie rob6t budowlanych i przelwalodcinka o diugii okoto 4,7 km
do standardéw réwnowaych catej diugéci przebiegu drogi nr 1. Nagti wzmocnienie
nawierzchni dla naciskéw 115 kN/pojazdu i poprawa szorst@ tej nawierzchni. Powin-
no tez nasypi¢ zmniejszenie negatywnego wptywu sradowisko, dztki zwiekszeniu ptynno-
$ci ruchu, a wgc ograniczenie il€ci zanieczyszczeprzedostajcych sg¢ do atmosfery.

Wskaznikiem rozstrzygajacym dla tego typu inwestycji jest ekonomiczna aktualna
wartos¢ netto (ENPV), a ta wyraznie preferuje wariant drugi. W zataczniku obliczenio-
wym pokazany jest wariant drugi z wszystkimi szczegétami, bowiem rdznice pomiedzy
wariantami nie sa duze, ale wyraznie preferuja wariant drugi.

Ponizej pokazano przyktadowe kalendarium projektu, wykiod przedstawiono wae
— z finansowego punktu widzenia — okoliczaip ktorych spetnienie determinuje pozytywne
przeprowadzenie projektu.

Tab. 22. Proponowane kalendarium realizacji inwestycji (kamienie milowe projektu)

KALENDARIUM PROJEKTU
Studium wykonalngxi V1.2007
Whiosek do Instytucji Zaeglzajcej Funduszami Unijnyrt 1X.2007
Komitet Sterugcy X1.2007
Decyzja [11.2008
Podpisanie umowy o finansowaniu inwestycji V1.2008
Ogtoszenie przetargu na wykonawc X1.2008
Wybor wykonawcy 1.2009
Planowane zakzenie inwestycji X1.2011

12 \W momencie przygotowywania studium nie byly jeszenane szczegély przyznawasiadkéw w hory-
zoncie finansowym Unii Europejskiej 2007-2013. Rty wiec, ze beda one podobne, jak w poprzednim
okresie finansowania.

Luty - Czerwiec 2007 71



